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LEGENDA

ASSE DI TRACCIAMENTO

VERSO DI PERCORRENZA

INDICAZIONE TACCHEPKM ASSE ASSE_DIREZIONE - NUMERO SEZIONE

PERCORSO TRACCIATO ASSE

BARRATO

DEMOLIZIONI

RICOSTRUZIONI

CAMOZZINI 3/CADUTI

FERMATA TIPO A
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L=24m

ASSE PONENTE - A

CAMOZZINI/CAPOLINEA

CAPOLINEA TIPO A

0050

NUMERO STALLI: 2

v. scheda capolinea con accumuli

ASSE PONENTE - A

ASSE PONENTE - D

CAMOZZINI 2/CADUTI

FERMATA TIPO A
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L=24m

ASSE PONENTE - D

INDICAZIONE DI CAPOLINEA
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ASCENDENTE
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DISCENDENTE

CORSIA BUS RIDOTTA RISERVATA TPL

CORSIA BUS RIDOTTA TRAFFICO

PROMISCUO TPL/PRIVATO

ASSE DI TRACCIAMENTO ALTRI

AUTOBUS

ASSE DI TRACCIAMENTO AUTOMOBILI

INTERFERENZA CON OPERA DI

SCAVALCO O SOTTOPASSO ESISTENTE

CORSIA BUS RIDOTTA TRAFFICO

PROMISCUO TPL/ZTL
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LE SOLUZIONI RIGUARDANTI LA REGOLAMENTAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE E DELLA 
SOSTA, DEFINITE NELL’AMBITO DEL PRESENTE PROGETTO (CON RELATIVA 
SEGNALETICA ORIZZONTALE E VERTICALE) DEVONO ESSERE CONSIDERATE COME 
MODIFICABILI (A PARITÀ DI COSTO DI INVESTIMENTO) A SEGUITO DI SUCCESSIVE 
INDICAZIONI CHE L’AMMINISTRAZIONE SI RISERVA DI ADOTTARE NEL RISPETTO DELLE 
POLITICHE DELLA MOBILITÀ TESE AL SODDISFACIMENTO DELLE ESIGENZE DELLA 
CITTADINANZA E CHE SI POTRANNO MANIFESTARE A SEGUITO DELLA REALIZZAZIONE 
DELL’INTERVENTO
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