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2. Oggetto della relazione 

 

La presente re laz ione r isul ta essere un documento integrat ivo al  documento PD-
Doc-02 ove si  i l lust ra i l  proget to d i  s istemazione  id raul ica d i  un t ra t to d i  r io Feg ino,  
af f luente in sponda destra del to rrente Polcevera,  del la lunghezza di  c i rca 535 m 
compreso t ra la sez ione idraul ica SEZ-19  (posta a monte,  in  corr ispondenza del  
pr imo tornante d i  Via  Borzol i ,  in  prossimi tà del l ’ innesto d i  Sal i ta a l la Chiesa di  
Fegino)  e la  sez ione idraul ica SEZ-0.30  (posta a  val le,  c i rca  70 m p iù a  va l le  del  
ponte carrabi le del l ’ IPLOM).  

In part ico lare l ’oggetto del la presente re laz ione integrat iva è l ’ i l lustraz ione degl i  
in tervent i  previs t i  sul  “ r io  Feg ino Trat to  d i  monte ”  (det to anche r io  Pianego) e  su l r io  
Burlo  in  corr ispondenza dei r ispett iv i  at t raversament i  presso i l  pr imo tornante di  Via  
Borzol i ,  in  pross imità dei Giardin i  Comunal i  “Montecucco”.  

Tal i  r i i  r isul tano l ’oggetto del l ’estens ione di  incar ico r iguardante  la progettazione 
def in i t iva ed esecut iva del le opere di  migl io ramento necessar ie a l la messa in  
s icurezza de l t rat to residuo del r io Fegino a  monte del la sez ione 19  e dei due suoi 
rami immediatamente a monte di  ta le sez ione (ramo s in is tro denominato “r io Feg ino 
di  monte ”  e ramo destro denominato “r io Burlo ”) .  

 

3. Normativa urbanistica vigente 

 

3.1 Piano Territoriale di Coordinamento Paesistico – PTCP 

L’area in oggetto v iene local izzata da l la tavola n.  16 “Assetto Insediat ivo” del  
PTCP come r icadente  in ambito 53D zona TU “Aree Urbane:tessut i  urban i” ,  
pertanto normata da l l ’art .  39 del le re lat ive Norme d ’Attuaz ione. (vedi Figura 1 ) .  

La Discip l ina prevede che: 

art.39 

1.  Sono  c lass i f i ca te  come tessu t i  u rban i  tu t te  l e  a ree  urbane che non  r ien t rano  ne i  cas i  

p recedent i .  

2 .  T ra t t andos i  d i  par t i  d i  te r r i to r io  ne l l e  qua l i  p reva lgono,  r i spe t to  ag l i  ob ie t t i v i  p ropr i  de l  

P iano ,  le  p iù  genera l i  p rob lemat iche  d i  o rd ine  urban is t i co  le  s tesse  non  sono  assogget ta te  a  

spec i f i ca  ed  au tonoma d i sc ip l i na  paes i s t ica .  
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Figura  1  –  Stra lc io  PTCP  

 

Figura  2  –  Legenda PTCP  

 

 

3.2 Piano di Bacino – PdB 

La normat iva  di  r i fer imento da un punto di  v ista id raul ico per l ’a rea in oggetto è  
cost i tu i ta dal Piano di  Bacino St ra lc io del  Torrente Po lcevera  per la d i fesa 
idrogeolog ica,  geomorfologica,  per la sa lvaguardia del la rete id rograf ica e per la  
compat ib i l i tà del le at t iv i tà est rat t ive,  approvato con Del ibera del Consigl io  
Prov incia le n.  14 del  02/04/2003 e con Del ibera del  Consig l io  Provinc ia le  n.  38 
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del 30/09/2004 e s .  m. e  i . ,  la  cui  u l t ima variante  è ent rata in v igore  i l  
17/02/2021 a seguito del l ’approvazione con DDG n.435 del 28/01/2021. 

L ’area d i  intervento r isul ta in buona parte soggetta a vinco lo idrogeologico.  

I l  Piano inser isce i l  to rrente Fegino t ra i  corsi  d ’acqua sign if icat iv i  del  ret ico lo  
idrograf ico;  secondo la mappatura del le aree inondabi l i  r iportata  nel Piano le  
aree l imit rofe a l  corso d’acqua ne l t rat to oggetto d i  intervento r icadono nel la  
fascia de l le aree inondabi l i  per event i  d i  p iena 50-ennale (fasc ia f luvia le A).  

Le re laz ione genera le  d i  Piano indiv idua qual i  c r i t ic i tà la conf luenza del Rio  
Fegino con i l  r io Burlo in quanto ta le conf luenza è indicata nel le aree 
stor icamente inondate.  In ta le t rat to  le  por ta te d i  r i fe r imento si  ver i f icano l ive l l i  
del  pelo l ibero ta l i  da causare l ’esondazione lungo tut to i l  t rat to in sponda 
sin ist ra del  Rio Feg ino ed in a lcun i punt i  anche in sponda dest ra.  In d iverse 
sezion i s i  nota  insuff ic ienza argina le in a lcuni casi  d i  r i levante  ent i tà (super iore 
al  metro  per  la  50-ennale).  La conf luenza con i l  r io Bur lo r isul ta  un nodo molto  
cr i t ico in quanto ent rambi  i  r i i  sono tombinat i  poco pr ima del la  conf luenza, i l  
Burlo per un t rat to  lungo ci rca 60 m.  I  tombini  sono entrambi insuff ic ient i  per  
portata 50-ennale e causano l ’a l lagamento di  una zona piut tosto estesa. 

La DGR 1360 del  19/11/2010, t radotta  nel Regolamento regiona le 14 lugl io 2011 
n.  3 (Regolamento recante dispos iz ioni in mater ia d i  tute la del le aree d i  
pert inenza de i cors i  d ’acqua)con le modif iche apportate da l  Regolamento 
Regionale  n.1 del  16 Marzo 2016 r idef in isce la s igni f icat iv i tà id raul ica  dei corsi  
d ’acqua nel la p ian if icazione di  bacino con la re lat iva normat iva associata.  

In base a ta l i  De l iberazioni i l  r io Fegino r ientra t ra i  corsi  d ’acqua del ret icolo  
signif icat ivo  def in i t i  come pr incipa l i ,  per  i  qual i  è  stab i l i ta una fasc ia d i  
inedif icabi l i tà assoluta dai l imit i  del l ’a lveo pari  a 10 m.  Sono fat t i  salv i  g l i  
in tervent i  su l la  v iabi l i tà,purché a  raso.  Rispetto a quanto  già  stab i l i to da l P iano 
di  Bac ino le stesse DGR ri formulano i  l imit i  dei  f ranchi  minimi  ammissib i l i  t ra  i l  
l ive l lo d i  p iena e la sommità degl i  arg in i  e l ’ in tradosso de i pont i  e dei parametr i  
d i  scabrezza da assumere nel le veri f iche idraul iche.  

Per u l ter io r i  det tagl i  s i  r imanda al la Relazione Idraul ica del t rat to d i  r io Fegino di  
val le de l 06/02/2023.  

Si r iportano d i  seguito  a lcun i st ra lc i  car togra f ic i  desunt i  dal  Piano di  Bac ino de l  
Torrente Polcevera.  
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Figura  3  –  S t ra lc io  de l la  car ta  de l  re t i co lo  id rogra f i co  de l  PdB.  

 

 

Figura  4  –  S t ra lc io  car ta  a ree  s to r icamente  i nondate .  



6 

 

 

 

Figura  5  –  S t ra lc io  car ta  f asce  inondab i l i t à .  
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3.3 Piano Urbanistico Comunale vigente  

L’area in oggetto viene indiv iduata dal Fogl io n.27 del PUC Vigente come 
r icadente negl i  ambit i  del  terr i tor io urbano AR-PU (ambito d i  r iqual i f icaz ione 
urbanist ico  produtt ivo- indust r ia le) e  AR-UR (ambito d i  r iqual i f icaz ione 
urbanist ico –  res idenzia le) (ved i F igura 6).  

Art.  AR-PU-2 :  

In tervent i  Pubb l ic i  su l la  v iab i l i t à  e  re la t iv i  accessor i  

Sono sempre  consen t i t i  in te rvent i  d i  mod i f i ca  o  in tegraz ione de l la  v iab i l i tà  pubb l ica  e  d i  uso  

pubb l i co ,  f ina l izza t i  a l la  r ego la r i zzaz ione de l la  sez ione  s t r ada le  e  de l l ’andamento  de l l ’ asse  

v ia r io  con l ’ eventua le  i nse r imento  d i  pa rchegg i  in  f reg io  a l la  s t rada.  

Art.  AR-UR-2 :  

In tervent i  Pubb l ic i  su l la  v iab i l i t à  e  re la t iv i  accessor i  

Sono sempre  consent i t i ,  anche i n  assenza d i  spec i f i ca  ind icaz ione car togra f i ca ,  i n te r vent i  d i  

mod i f i ca  o  i n tegraz ione  de l l a  v iab i l i tà  pubb l i ca  e  d i  uso  pubb l i co ,  f i na l i zza t i  a l l a  

rego la r izzaz ione  de l l a  sez ione s t r ada le  e  de l l ’ andamento  de l l ’asse  v ia r io ,  p revedendo  anche 

l ’ in t r oduz ione  d i  vegetaz ione ad  a l to  fus to  e  s i s temaz ion i  a  verde  i n  modo  da  de term inare  

poss ib i l i  pedona l i zzaz ion i  e  rea l i zzaz ion i  d i  zone a  km 30  con l ’eventua le  i nser imen to  d i  a re e  

pedona l i  e  c i c lab i l i  i n  f r eg io  a l la  s t r ada ,  su l l a  base d i  p roget taz ione de f i n i t i va  approvata  

anche ag l i  e f f e t t i  de l la  pubb l ica  u t i l i t à .  
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Per ent rambi g l i  ambi t i  sono sempre consent i t i ,  anche in assenza di  speci f ica  
indicazione cartograf ica,  nel r ispetto de l le  re lat ive norme progettual i  d i  l ive l lo  
puntuale:  

a) intervent i  d i  modif ica del la v iabi l i tà pubbl ica ,  f ina l izzat i  a l la regolar izzazione 
del la sezione st rada le e del l ’andamento del l ’asse v iar io con l ’eventuale  
inser imento d i  aree pedonal i  e  c ic labi l i  o d i  parcheggi  pubbl ic i  in  f regio  a l la  
strada;  

b) intervent i  d i  nuova real izzazione del la v iabi l i tà pubbl ica e infrastrut ture per i l  
t rasporto pubbl ico,  fat te salve le eventual i  specif iche l imitaz ioni e/o condiz ioni  
d ’ambito o d i  d istre t to,  at t ivando le per t inent i  p rocedure urbanist iche ed 
espropr iat ive ove necessar io;  

c) real izzazione d i  serv iz i  pubbl ic i  e parcheggi pubbl ic i  senza specif ic i  l imit i  
d imensional i ,  da  def in ire in sede di  progetto coerentemente con le esigenze d i  
corret ta local izzazione ed organizzazione logist ica e funz ionale del le at t iv i tà,  
con la  sola  osservanza dei  cr i te r i  e de i parametr i  re lat iv i  a l l ’a l tezza ed a l le  
d istanze stabi l i t i  per le  nuove cost ruz ioni;  

d) intervent i  f inal izzat i  a l  superamento di  s i tuazion i d i  r ischio idrogeologico e  
idrau l ico .  

 

Figura  6  –  Stra lc io  PUC V igente  
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Figura  7  –  Legenda PUC Vigen te  
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4  Descrizione degli interventi a progetto 

Si r ipor tano di  segu ito a lcune fotograf ie de l t rat to d i  r io in esame.  

 

 

Foto  1  –  R io  Bur lo -  Foto  sca t ta ta  da l l ’ a l to  che inquadra  i l  t ra t to  d i  a l veo  ove  sono t racc ia te  le  

sez ion i  59-58-57.  

 

Foto  2  –R io  Bur lo  -  Foto  che inquadra ,  verso  va l le ,  la  sez ione  d i  imbocco de l  t ra t to  tombina to  

es i s ten te  ( sez .  57) ;  fo to  sca t ta ta  dopo la  pu l i z i a  de l l ’a lveo  esegu i t a  r ecentemente  da l  Comune  d i  

Genova .  
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Foto  3  –  R io  Feg ino  t r a t t o  d i  monte  -   Foto  sca t ta ta  a  mon te  de l la  sez ione  25  ve rso  va l le ;  s i  

vede su l lo  s fondo l ’a t t rave rsamento  de l la  v ia  Borzo l i  

 

Foto  4  –  Fo to  sca t ta ta  a  monte  de l la  sez ione  22  –  a t t raversamen to  de l la  v ia  Borzo l i .  

 

In consideraz ione che i  due r i i  p resentano alcuni v incol i  pecul iar i ,  s i  è dec iso d i  
interveni re prendendo in considerazione ta l i  problemat iche s ingolarmente.  

In part ico lare i l  r io Burlo presenta i  seguent i  v incol i  che, d i  fat to,  hanno reso 
obbl igata la geometr ia prevista a progetto  
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1. La presenza di  numerose utenze sia  in  corr ispondenza del  tornante di  Via  
Borzol i  ( in pr imis la condotta fognar ia)  s ia in corr ispondenza d i  V ia Sal i ta  a l  
lago (st rada carrabi le)  che comportano l ’ impossib i l i tà d i  innalzare  l ’est radosso 
del la so let ta d i  copertura del lo scato lato a progetto o l t re la quota proposta  
sezione per sezione; s i  ev idenzia anche la presenza su V ia Sal i ta a l  lago d i  
numerose porte d i  accesso agl i  ed i f ic i  p rosp icient i  la  v ia a causa del le qual i  
non è pensabi le eseguire un innalzamento de l l ’ in tero piano viar io;  

2. La necessità d i  mantenere immediatamente a val le de l lo scatolato  proposto a  
progetto una picco la br ig l ia  con lo  scopo di  “ tagl iare” g l i  ef fet t i  d i  
innalzamento de l pelo  l ibero de l l ’acqua che si  veri f icano immediatamente a  
val le per v ia de l la conf luenza dei due rami;  

3. La necess ità  d i  mantenere in funzione la  parte termina le de l la  tombinatura  
esistente (dal la sez ione 53 verso va l le ) per parte de l la dura ta  dei lavori  
necessar i  a l la  rea l izzazione de l la  tombinatura a progetto,  e  dunque la  
necessi tà d i  af f iancare plan imetr icamente la nuova tombinatura a quel la  
at tuale.  

Pertanto per quanto r iguarda i l  “ r io Bur lo” g l i  in tervent i  p rev ist i  r iguardano:  

 In corr ispondenza del la Sezione 60 si  p revede la real izzazione di  una 
nuova brig l ia,  necessaria per l ’abbassamento del fondo del r io  in v ista  
del l ’ imminente ingresso del lo stesso nel t rat to combinato proget ta to nel le  
sezion i p iù a val le;  

 In corr ispondenza del le sez ioni a c ie lo aperto 59, 58 e 57 si  prevede 
l ’abbassamento del  fondo del r io mediante  la real izzazione di  nuovi muri  
d ’arg ine;  

 In corr ispondenza del la sez ione 56 si  prevede l ’ in iz io del  nuovo scatolato a  
progetto d i  sez ione ret tangolare;  

 Tra le sez ioni  55,  54,  53,  52,  51 è sv i luppato lo scatolato a progetto;  la  
sezione 54 è  stata  posizionata  in  corr ispondenza d i  un ’esistente  
tombinatura da demol i re,  che determina l ’at tuale passaggio del lo scatolato  
esistente  da una sez ione ret tangolare 2.40 x 1.70 m ad una sezione ad 
arco 1.57 x  1.26 m di a l tezza massima;  

 Nel t rat to t ra le sezioni a c ie lo  aperto 20.5  e 20.4 è prevista una picco la  
br ig l ia  a progetto per le ragion i recentemente esposte.  

Per quanto r iguarda invece i l  “ r io  Fegino di  monte”  s i  sono r i levat i  i  seguent i  
v inco l i  che di  fat to hanno reso obbl igata la geometr ia d i  progetto:  

1. La presenza d i  numerose utenze in corr ispondenza del to rnante di  Via Borzol i  
( in pr imis la condotta  fognaria) che comportano l ’ impossib i l i tà d i  innalzare  
l ’es tradosso del la sole t ta d i  copertura del l ’a t t raversamento a progetto o l t re la  
quota proposta per le sezion i 22 e 21;  
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2. La larghezza del r io  a l l ’ imboccatura dettata dal la la rghezza t ra g l i  arg in i  
at tual i ;  dovendo provvedere al l ’ importante  abbassamento del fondo del r io ,  è  
necessar io real izzare  internamente al  r io  nuovi parament i  in  calcestruzzo 
armato che vanno così  a rest r ingere la sez ione d’a lveo.  

Per quanto r iguarda i l  “r io Fegino trat to  a monte” g l i  in tervent i  p rev ist i  r iguardano 
pertanto:  

 Real izzazione d i  una brig l ia a progetto ,  a val le del la sezione 24 

 Opere d i  adeguamento id raul ico,  ne l t rat to  t ra la sezione 23 e la  sez ione 
22 a val le del la br ig l ia  a progetto,  ove è previsto l ’abbassamento del fondo 
del r io con la rea l izzazione di  nuovi mur i  d ’arg ine in sponda destra e  
sin ist ra a consent ire  ta le abbassamento;  la  quota del fondo di  ta le  sez ione,  
così  come quel la de l le sez ioni  success ive f ino a l la  sez ione 19 del “r io  
Fegino t rat to d i  va l le” è s tata def in i ta prolungando verso monte la  
pendenza costante data in fase d i  proget to a l  “r io Feg ino t rat to d i  val le ” ;  

 Tra le sezion i 22 e 21, così  come nel lo  stato at tuale è  previsto  s ia  
l ’a t t raversamento at tuale che quel lo d i  p rogetto (“ponte”) del la v ia Borzol i  
sul  r io;  

 In corr ispondenza de l la sezione 20 è prev is ta la conf luenza del t rat to de l  
r io Fegino d i  monte  e del r io Bur lo.  

 

5 Considerazioni conclusive 

Alla  luce del le  lavorazion i prev iste,  sopra descr i t te,  s i  r i t iene che la  
conf igurazione progettuale proposta sia sostanzia lmente r ispettosa di  tut t i  i  v incol i  
impost i  da un ambiente fortemente ant ropizzato e che, o l t re a met tere in s icurezza 
l ’a lveo del Rio Fegino,  contestualmente consenta di  mig l io rare a lcune cr i t ic i tà del la  
zona incrementando, per esempio  lo  sv i luppo dei percors i  pedonal i ,  la  sez ione del la  
carreggiata s trada le e la dotazione d i  post i  auto.  

Occorre segnalare che la progettaz ione sopra descr i t ta prevede t ra le pr ime fas i  
d i  intervento anche la  rea l izzaz ione prevent iva di  tut te  le modif iche di  t racciamento 
del le ret i  u tenze razional izzandone i  percors i .  

Tale at t iv i tà  consent i rebbe di  procedere con maggiore cont inu ità durante le fas i  
real izzat ive de l le opere edi l i  a proget to.   

Inf ine,  occorre considerare che operat ivamente si  rende necessar io real izzare in  
v ia prevent iva a l l ’esecuzione de l le opere edi l i  previste in  appalto,  l ’a t t iv i tà d i  
spostamento degli  oleodotti  at tualmente passant i  a l l ’ in terno de l lo t to d i  intervento.  

 

 


