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Premessa

La presente relazione descrive le caratteristiche del contesto urbanistico nel quale & inserito l'intervento e
analizza la sua conformita con gli strumenti della pianificazione territoriale e urbanistica vigenti e le rispettive
norme generali e di attuazione indicando le relative variazioni da valutare ed apportare agli stessi nel caso di
eventuali difformita.

Le caratteristiche del contesto urbano e paesaggistico della citta di Genova sono mutuate dalle analisi, studi e
rappresentazioni cartografiche contenuti negli atti e strumenti di pianificazione territoriale ed urbanistica di livello
regionale e comunale vigenti, coadiuvate da sopralluoghi e indagini sul campo.

Per la lettura di ciascuno degli strumenti (PTCP — PTCp - PUC e relativa disciplina paesistica), sono stati predisposti
specifici atlanti tematici organizzati in 11 fogli, che coprono I'intero ambito di intervento, indicando le componenti
di piano ed i vincoli che il tracciato del progetto definitivo intercetta.

A questo proposito & stato utilizzato il software QGIS per I'analisi e la rappresentazione grafica dei risultati della
ricognizione riportati, per ogni foglio, nella relativa tabella — legenda.

Per ciascuna componente sono state valutate le interazioni con il tracciato previsto nel progetto definitivo che
indica le caratteristiche planimetriche, altimetriche e trasversali del sistema filobus nei suoi diversi elementi.
Particolare attenzione é rivolta anche all'analisi delle interazioni del sistema filobus nel contesto urbano genovese
con riferimento ai prinipali servizi pubblici, ai luoghi del turismo (Centro Storico, Porto Antico, ville, parchi e
musei) e del lavoro (sedi egli uffici amministrativi e direzionali), all'integrazione con il trasporto pubblico
ferroviario e metropolitano, all'accessibilita e ai parcheggi di interscambio, ai grandi interventi di trasformazione
urbana in atto come il Waterfront di Levante, al sistema del verde urbano (parchi urbani, giardini, impianti
sportivi), i grandi centri commerciali.

Il capitolo conclusivo riassume gli esiti delle analisi indicando eventuali specifiche valutazioni, obblighi normativi e

azioni da intraprendere ai fini della migliore integrazione del sistema filobus nel contesto urbano genovese.



1. TIPOLOGIA E CARATTERISTICHE DELL'INTERVENTO

Il D.M. 40082017 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti “Individuazione delle linee guida per i piani
urbani di mobilita sostenibile” affida alle Citta metropolitane la definizione dei Piani Urbani per la Mobilita
Sostenibile (PUMS), al fine di accedere ai finanziamenti statali di infrastrutture per nuovi interventi per il

trasporto rapido di massa, quali Sistemi ferroviari metropolitani, filovie, metro e tram.

In applicazione della L. 56/2014, la Citta Metropolitana di Genova, con lo scopo di attuare le proprie funzioni in
materia di gestione integrata dei servizi pubblici, delle infrastrutture e delle reti di comunicazione, individua gia
nel Documento Unico di Programmazione (DUP 2018-2020), il PUMS quale strumento attuativo della sua agenda
istituzionale, in risposta all’'obiettivo strategico n.8.01.01 “Sostenere la coerenza della pianificazione urbana per
migliorare mobilita e trasporti”.

I PUMS, recependo le Linee guida della Commissione europea — DG Mobilita e Trasporti “Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan” (2014), si caratterizza quale strumento di pianificazione
strategica di medio-lungo periodo, in grado di integrare strumenti di piano vigenti con una visione di multi-scalare

ed intersettoriale che segue i principi di sostenibilita, partecipazione, monitoraggio e valutazione.”

'adozione delle linee strategiche del PUMS da parte della Citta metropolitana di Genova (provvedimento
n.62019 del 10/04/2019), determina la necessita di configurare azioni progettuali con lo scopo di rispondere alle
mutate e diversificate esigenze di mobilita, spostamento, vita e lavoro delle persone su tutto il territorio
metropolitano genovese.

Lo schema di Piano, predisposto nel 2018 dal CIELI — Centro Italiano di Eccellenza sulla Logistica Integrata
dell’Universita degli Studi di Genova (UNIGE), mettendo a sistema il “Quadro Strategico” per la mobilita nell’area
vasta metropolitana con i risultati del percorso di partecipazione (contributi, interviste ad attori economici e

stakeholder del territorio, questionari online ai cittadini) articola la sua azione su 6 assi strategici:

1. rafforzare il trasporto pubblico locale e la qualita del servizio nel suo complesso;

2. integrare i sistemi di trasporto e dare coerenza al sistema della sosta e I'intercambio modale;

3. migliorare la circolazione privata, sviluppando la rete dello sharing, i sistemi di monitoraggio e gestione
del traffico (mobility management) e le soluzioni smart (infomobilita, e-cars);

4. potenziare il sistema della mobilita dolce e la qualita dello spazio pubblico;

5. definire gerarchie ed ottimizzare il sistema della logistica per le merci urbana

6. diffondere la cultura della sicurezza per la mobilita ciclabile e la mobilita sostenibile.

Con riferimento a tale quadro normativo-strutturale, il progetto di fattibilita tecnico-economica denominato “Assi
di Forza per il Trasporto Pubblico Locale” si pone l'obiettivo di dotare la citta di Genova di un sistema di trasporto
pubblico efficiente, ecologico e dalle tempistiche di realizzazione contenute, che si estenda sulle principali

direttrici cittadine.

Lintervento consiste nello specifico nella realizzazione di un sistema filoviario, sul quale opereranno n. 145
vetture “Tram Look” snodate (pianale da 18,75 m) su una rete complessiva di 48 km (di cui 40,5 km di nuova
realizzazione) oggetto di progressivo adeguamento per quanto concerne sia la sede stradale che le dotazioni

tecnologiche. | caratteri dell’intervento possono pertanto essere sintetizzate nelle seguenti categorie:

e Logistica (officine, rimesse, parcheggi): interventi di ammodernamento e/o rifunzionalizzazione delle

rimesse di Staglieno e Gavette. Realizzazione di 2 nuovi parcheggi in struttura a Staglieno e via Campanule;

¢ Interventi sulla sede stradale: comprensive la posa in opere di nuovi pali, cavi di alimentazione della linea,
impianti interrati e rifacimento dei manti stradali; realizzazione di pensiline interattive, piastre di fermata e
marciapiedi; rifacimenti impianti illuminazione, preferenziamento semaforico, segnaletiche orizzontali e

verticali, nonché interventi a compensazione degli spazi pubblici pedonali;

e Aree di capolinea (12 aree) alcune di nuova realizzazione e altre oggetto di rinnovamento; particolare
attenzione verra data alla caratterizzazione visiva del sistema filoviario: dei suoi capolinea, prevedendo una
riprogettazione di dei marciapiedi, delle pensiline e dell’'impiantistica dedicata, rifacimento dalle fermate, le

quali diventano accessibili, sicure, attrezzate ed identificabili;

e Tecnologia sottostazioni elettriche (17 nuove sottostazioni) comprensivi di interventi di adeguamento delle
esistenti, per una rete complessiva di 40,5 km di nuova linea aerea per la fornitura di tensione a supporto di

145 filobus da 18 m.

Le aree interessante da interventi di nuova infrastrutturazione, coerentemente con le azioni strategiche previste
dal PUMS Genova, si concentrano lungo quattro assi di forza, disposti da nord a sud e da ovest verso est della citta

metropolitana, secondo le seguenti direttrici:

ASSE LEVANTE: tra Genova Brignole-Foce, S. Martino, e le delegazioni di Quarto, Quinto, Nervi

ASSE PONENTE: Sampierdarena, Sestri Ponente (aeroporto) fino alla zona commerciale Fiumara-Campi

ASSE BISAGNO: Genova-Brignole, Marassi, Staglieno, fino alle delegazioni di Molassana, Prato

ASSE CENTRO: Corso Sardegna, Marassi (stadio), Genova-Brignole e la zona della Fiera del Mare

A questo si deve aggiungere il completamento del nodo di Brignole per permettere una migliore gestione
multimodale dell’area e I'interscambio delle nuove direttrici con le infrastrutture esistenti (metropolitana, linee
bus, linea ferroviaria). Larea target della Val Polcevera & stata momentaneamente esclusa dallo studio di fattibilita
tecnico-economica, a causa della situazione di criticita derivante dal crollo del ponte Morandi, della realizzazione

del nuovo Viadotto Genova S. Giorgio e del complessivo riassetto della zona del Campasso, via Porro/via Fillak.

Su ciascuno degli itinerari individuati, le progettualita interessano la riorganizzazione funzionale dello spazio
strada e di tratte elettrificate in sede propria. Il tracciato non elettrificato interessera non piu del 20% dello

sviluppo totale della linea. La tecnologia scelta prevede I'impiego di filoveicoli dotati di un pacco batterie di
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potenza limitata, che sfrutta 'opportunita della ricarica durante il moto del mezzo per brevi percorsi, superando
le problematiche (tipiche dei sistemi full-electric) connesse alle difficolta di reperire aree servite da potenze

elettriche significative in ambito urbano (es: capolinea).

Nel particolare contesto morfologico della conurbazione metropolitana genovese, la tecnologia filoviaria & stata

ritenuta quella che presenta i maggiori vantaggi, avendo rilevato in particolare:

— un limitato impatto sul territorio in fase di realizzazione dell’opera, sia per quanto concerne la viabilita

esistente, sia per le ricadute sulle opere civili e 'ammodernamento dell’esistente;

una maggiore flessibilita in fase di esercizio ed una migliore integrabilita con la rete di trasporto pubblico

esistente, i nodi d’interscambio e i sistemi della mobilita privata carrabile;

la consistenza del finanziamento pubblico necessario in fase di costruzione e di successiva gestione e

manutenzione della rete filoviaria.
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2. IL CONTESTO URBANISTICO

Estensione del sistema filoviario

Il sistema filoviario previsto si sviluppa quasi esclusivamente su sede stradale esistente con i suoi
elementi funzionali quali fermate, capolinea, rimesse (depositi e officine) rifunzionalizzate. Lintervento si
articola in quattro assi di forza disposti da nord a sud e da ovest verso est nella citta di Genova e

interessa il Ponente genovese, il Centro cittadino, la Val Bisagno e il Levante cittadino.

| caratteri insediativi, urbanistici e paesaggistici del contesto di riferimento

Nel Ponente genovese |'insediamento si sviluppa nelle piane alluvionali costiere di Sampierdarena e di
Cornigliano con tessuti urbani a maglie ad alta densita, privati del relativo affaccio al mare dall'utilizzo
industriale e portuale delle aree antistanti, ottenute mediante la realizzazione di consistenti opere a
mare. Gli abitati di Sestri Ponente e Pegli presentano aspetti analoghi per quanto concerne il mutato
rapporto tra la struttura urbana ed il mare, determinato dalle trasformazioni connesse alle strutture
portuali e aeroportuali, nonché alle relative opere infrastrutturali. Tuttavia permangono connotazioni
diverse in relazione alla peculiarita della struttura urbana ed ai rapporti con il territorio di pertinenza.
Emerge in questo senso la struttura urbana di Sestri Ponente, caratterizzata da un originario impianto
regolare a maglie, si passa poi attraverso l'insediamento a minore densita e tessuto discontinuo ed
eterogeneo di Multedo, all'aggregato di Pegli, che si sviluppa linearmente lungo la costa con un
insediamento a tessuto discontinuo. Il contesto urbano-paesaggistico & caratterizzato da una sequenza
ininterrotta di insediamenti produttivi, aree portuali e logistiche che trovano spazio tra le pieghe in una
struttura insediativa di nuclei storici consolidati tuttora riconoscibili (Sesti, Pegli, Pra, Voltri) o di tessuti
urbani continui (Sampierdarena, Cornigliano) che hanno visto un impoverimento della qualita delle
componenti ambientali-paesaggistiche a partire dalla eta dell’industrializzazione.

Gli insediamenti industriali e di terziario, proprio in virtu della presenza dei pochi spazi idonei come
ampiezza e giacitura in vicinanza alla citta di Genova, sono localizzati prevalentemente tra
Sampierdarena e Voltri, in quello che era il litorale pianeggiante e orticolo a ovest della citta.

Il paesaggio costiero del Ponente & stato oggetto di consistenti trasformazioni dovute, in particolare, alle
opere portuali e di specializzazione delle funzioni industriali (porto petroli a Multedo-Pegli, cantieristica
navale e aeroportuale a Sestri Ponente, terminal container VTE a Voltri) che ancora oggi espandono le
proprie attivita limitando il rapporto diretto che esisteva tra i centri abitati, aree coltive e giardini dei
sistemi di ville storiche suburbane ed il mare.

Anche le aree di primo versante, alle spalle dell'impianto urbano longitudinale alla costa, risultano
caratterizzate da edificazioni risalenti agli anni 60°, 70,” 80 (es: Pegli2, Pegli3, Voltri-Pra Ca’ Nuova) spesso

di bassa qualita strutturale e di forte impatto paesaggistico. Nella fascia collinare sussistono ancora i

caratteri di un sistema territoriale diffuso a case sparse e un paesaggio agricolo strutturato in ville-

giardino o un tessuto di ville aggregato lungo il percorso, quasi completamente inglobato

nell’'urbanizzazione (Torre Cambiaso, Virgo Potens, Villa La Serrara).




Il Centro cittadino & caratterizzato dall'elevato livello di urbanizzazione concentrata prevalentemente
lungo I'asse costiero e nel tratto vallivo del torrente Bisagno. L'aggregazione urbana presenta un aspetto
continuo che deriva dalle saldature delle diverse parti che la compongono e che peraltro mantengono
proprie peculiarita e connotati d'immagine urbana, derivanti dalle specifiche situazioni morfologiche
dalle diverse fasi dello sviluppo urbano a cui si collegano.

Il Centro cittadino comprende la piana alluvionale del torrente Bisagno, caratterizzata nella zona della
foce da un insediamento a maglie e ad alta densita. Il centro storico trova continuita e nuovo rapporto
con il mare nel Porto Antico, una vasta area affacciata sul mare dove le calate si susseguono senza
soluzione di continuita. Il Centro cittadino & interessato da una complessa stratificazione di sistemi
insediativo-paesaggistici che si giustappongono a partire dal nucleo medievale verso gli assi
ottocenteschi e risalgono i versanti collinari fino ai quartieri residenziali di Castelletto, Manin,
Circonvallazione a monte. L'ambito include la porzione centrale del territorio urbano, caratterizzata da un
paesaggio edificato spesso di alta qualita e valenza storica, delimitato dall’anfiteatro collinare che chiude
prospetticamente il centro storico, il porto e la collina di Carignano, fino alla zona d’espansione di
Brignole-Foce. Il territorio intensamente abitato e caratterizzato da una geografia fisica complessa che ha
determinato nei secoli necessarie opere di ingegnerizzazione e trasformazione del territorio atte a
realizzare il reticolo viario e delle infrastrutture di attraversamento (ferrovia) di superamento del nodo
centrale di Genova. Tale assetto si & spesso scontrato con il reticolo idrografico preesistente, costituito da
rivi con sviluppo limitato, perlopil canalizzati per dar seguito alle opere di urbanizzazione verso le
pendici collinari.

Lambito, di considerevole estensione, € interessato inoltre dal vincolo paesistico ambientale di tipo
specifico in corrispondenza ad aree a grande valenza storica e di pregio ed in particolare, ai sensi
dell’'originaria L.1497/1939, sono stati apposti sul territorio vincoli di “bellezze d’insieme” e vincoli relativi

a “bellezze singole”, rivolti per lo piu a edifici di villa e relativi giardini e parchi.




Nella Val Bisagno I'urbanizzazione penetra all'interno ed occupa il fondovalle principale risalendo poi le
pendici dei versanti con sviluppo piu irregolare, caratterizzato dall'eterogeneita di forme e funzioni,
soprattutto per la presenza di servizi di livello urbano. Dopo la strettoia di Staglieno, l'insediamento
diminuisce progressivamente nei suoi caratteri di continuita urbana, pur rimanendo concentrato
prevalentemente nel fondovalle, con sviluppo lineare ed eterogeneo, fino alla zona di Molassana-Prato,
dove assume carattere diffuso. La Val Bisagno & ubicata nell'immediato levante del centro cittadino,
storica via d’accesso vero I'entroterra e la Pianura padana (via del Sale) e caratterizza la parte mediana
del bacino idrografico del torrente Bisagno e dei suoi affluenti. La direttrice veicolare principale & I'asse di
fondovalle che caratterizza la struttura insediativa territoriale di riferimento. Su di essa si assesta la
viabilita secondaria di risalita che ha determinato, a partire dal secondo dopoguerra, espansioni collinari
discontinue rispetto ai nuclei storici di crinale, punteggiati dalle pievi, sorti per lo sfruttamento agricolo
dei versanti terrazzamenti rivolti a sud. Le trasformazioni delle aree di fondovalle e delle attivita di
sbancamento, finalizzare allo sviluppo di volumi edilizi di grande estensione o insediamenti sparsi a
carattere industriale (logistico, commerciale) costituiscono barriera visiva, separazione funzionale,
disordine edilizio, contribuendo ad intensificare la domanda di mobilita da/per la valle.

Lasta fluviale presenta un andamento disomogeneo con bruschi cambiamenti dovuti alle diverse
formazioni montuose che delimitano i versanti del bacino: dalla Foce a Staglieno I'ambito fluviale
presenta caratteri prettamente urbani, con copertura arborea puntiforme o a filare lungo le sponde del
torrente, da Staglieno a Molassana la naturalita dei versanti & maggiore con coltivazione ad oliveto in
sponda destra, e boscati in sponda sinistra. Da Molassana a Prato aree boscate e terrazzamenti coltivati
si frappongono ad un abitato sparso periferico di matrice rurale. L'edilizia economica popolare ha giocato
un ruolo importante nell’'urbanizzazione di Staglieno, Struppa, Molassana.

La struttura insediativa puo essere sinteticamente descritta secondo tre fasce: 1) la fascia urbanizzata di
fondovalle, con edifici e strutture destinati a servizi pubblici di livello urbano, nuova viabilita ed edifici
per industria e artigianato dislocati in sponda sinistra; 2) la fascia collinare, che mantiene caratteristiche
rurali, con aggregati e case sparse, terrazzamenti diffusi, strutturati su percorsi di crinale e di mezzacosta;
3) la fascia sommitale prevalentemente naturalistica, caratterizzata da aree boscate e praterie, rare case

sparse e aggregati lungo i percorsi.




Nel Levante cittadino I'insediamento si sviluppa lungo la costa oltre la foce del torrente Bisagno, ai
terrazzi di Carignano e del centro si contrappongono simmetricamente quelli di Albaro, Quarto e Quinto,
caratterizzati da insediamenti a minore densita, ottenuti per successive lottizzazioni di precedenti tessuti
a ville, di cui permangono esempi isolati. Il Levante cittadino include la porzione di urbanizzazione posta
piu a est del territorio comunale, ed e costituito dall’espansione dei quartieri collinari di Albaro, S.
Martino, S. Fruttuoso, e nella conurbazione costiera che arriva fino a Nervi.

Lambito & caratterizzato da un paesaggio insediativo a forte componente residenziale che, nonostante
I'intensita edificatoria sviluppata nel secondo dopoguerra, ha perd mantenuto un livello qualitativo piu
elevato rispetto al Ponente e dove lungo costa esiste ancora I'affaccio diretto al mare, con alternanza di
zone rocciose e presenza di piccole spiagge anche nei nuclei pil addensati (Sturla, Quarto).

In corrispondenza della zona residenziale di Albaro, I'estrema frangia del sistema urbano consolidato
prima del 1930, e di particolare pregio ambientale e paesaggistico. Nel il lungomare di Corso Italia, sono
ubicati stabilimenti balneari, da un lato, e dall’altro una cortina edilizia di case, palazzi e ville d’epoca
compressive di giardini e aree a verde soggette a vincolo paesaggistico.

Anche nell’estremo levante, da Quinto a Nervi, il paesaggio € caratterizzato da un positivo equilibrio tra
I'edificazione e la componente naturalistica dove permane una vegetazione mediterranea ancora ben
sviluppata quale lascito di sistemi di villa storica divenuti parchi urbani di pregio.

Il versante di Sant’llario presenta terrazzamenti estesi coltivati ad oliveto e determina un paesaggio

omogeneo agricolo-strutturato.
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Sintesi

La prevalente connotazione dell'ambito & quella della continuita dell'insediamento urbano che si articola
lungo la fascia costiera e nei tratti dei bacini vallivi principali con pesi, strutture e caratteri formali
differenziati, dando luogo ad una successione di immagini urbane connesse alle caratteristiche specifiche
dei tessuti insediativi ed alle peculiarita della morfologia del territorio. In questo senso si pone il
problema della riqualificazione dell'immagine urbana, intesa come recupero delle specificita delle
singole parti dell'insediamento, anche in relazione alle porzioni di territorio di diretta pertinenza, ovvero
alla riprogettazione per ambiti organicamente definiti delle parti maggiormente degradate.

In particolare, acquista rilievo I'assetto della fascia costiera e del rapporto fra citta e mare inteso come
qualificazione di spazi urbani e produttivi. Il paesaggio urbano genovese si sviluppa in maniera
praticamente costante lungo I'intero arco costiero compreso tra Voltri e Nervi, assumendo i caratteri di
densita insediativa e funzionale di conurbazione lineare costiera, all'interno della quale si alternano
destinazioni d’uso di tipo residenziale, produttivo e commerciale, e che si espande lungo le vallate dei
maggiori corsi d’acqua presenti, i torrenti Polcevera, Bisagno e Sturla. La struttura insediativa
complessiva della citta metropolitana riflette le complesse caratteristiche geo-morfologiche del territorio

ed una concentrazione degli insediamenti sulla costa e nelle ridotte aree pianeggianti.
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3. 1l QUADRO DI RIFERIMENTO NORMATIVO

e Ladisciplina paesistica
Il Piano Territoriale di Coordinamento Paesistico (PTCP)
Atlante Ricognizione cartografica — Assetto Insediativo (11 Tav. formato A3)
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Il Piano Territoriale di Coordinamento (PTC) della Citta Metropolitana di Genova
Indicazioni con valore prescrittivo - organizzazione del sistema del verde
Atlante ricognizione cartografica (11 Tav. formato A3)
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PFTC - Organzzazions del Sistema dal Verde.
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PTC - Organizzaziona del Sistema dal Verde
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PTC - Organizzazions del Sistema del Verde Fﬂﬁtﬂ
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PTC - Organzzaziona del Sistema dal Verde
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PTC - ' del Sistema del Verde Foglio 8
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PTE ~ Organizzazions del Sistema del Verde Foglio 9
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PROVNCIA Of GENOVA

Yotiande o PTC . Sigterna del Varde 3 ivslt) provnoais

SCHEDA 127U 05
Demominazione xea Abbazria di S. Andieo
Amdito PTC 13 Ganova
Comune Ganave

CawQania smtama (e Paechi Wbame del PTCR comgpmun ies Derrion whanizes (7))
Verde Prowmsciale PTC

ELERENTI CONOSCITIVI ED INTERPRETATIV

Jona PTCP

Asserio insedanvo PU

Assetio vegetazionaie COLISS

Assetti geomorfologicn NO-8

Zona swhanustica PUC (X001 AV (edFcx garden © piwrchi & Dreged stinco). AS (stuftune wheng
WO

Assstto propimtans privata

Morfologe VOrsaITie DOCo acthve

rado & coperting CODartiug prewiierte

Presenza di edficimanutan! i Fagge & Abbama d 5 Andmen
oo che *1'unita ambientale™ wwoige allNodermo del sistenma
stinhico-anhietiirico stunco-odtrsin Sdaficn, ecinpoo- AT ertae

Relaziom con lMNesterno Briaty percelibith «iava dal estemo: buona viseith 200 SN0 dei caselio O
Gerove Settn Porents

VALUTAZION! DI SINTES) (Definizione det comtenuts i sl al comma J— at X6 - del P.TCP)

CARATTERISTICHE PECIRIARE

Tipologin yegetazionals prevalsmia
giang & VIS Con ool enite & DYl CON enempia boem O Beoo (Cuerrs
fizx), como def Mmano (Ceovum S0an], paime magnole  (Alagooio granafioog),. pes
comeshio (Fva pned) LUna pae del Urdn0 pIeserta caafierstione nrsll oo
slowr! do frufls spors od wn HEes T (Arps ona )

St aone GIrSng o Wi, CON PISUSN Dedonad. M 960NN | reeels  Dercore Carrad & O
W aren @ parchegon

Frasenza (1 degracdo, siemmiti meongrel sd sverduad fation @ pressions ambientals
I ol 5e%00 de Mred Il Imerventi & manuerone HaURING assel)

DESCIPLINA DY AREA
(Valutazsone in merzo sie condizion & LatUbERS degll intervents stabilitl dal conuna 4 a1 36 del FTCP)

In ragane osf valon vegetanonad preqent] @ der carstien comgieasi delf areg NONChHd O oo Svolto Nel ssiera
GHHANG 0 8 & et 1O SUERIStoNs | guel Der soslerere [etrodusone 3 serment] et furcion modficat
0 Poovaiv. & comperiilo fneermento di parchega inferall imdatasenie mie ares g aftusiments cesbeaie
pazheggio 4 superfice ad avent paanentanons atiicise

VAR SV

ALLEGATD - SCHEDE - Scheds 13_PU_0S

34



PROVINCIA DI GENOVA

Varlarte 8 PTT - Siaterma del Verde a velo provinciale

SCHEDA 13 PU_T
Dencmmariane mes Gearden Mwlis Cormugliano
Ao PTT 1.3 Genows

Camune Genava

Categoaia vistema del Facchi Urbonl del PTCP compeesi mel 1enitocl uwibasizzat (PU)
Verde Provincisle PTC

CLEMENTI CONOSTITIVI ED INTERPRETATIV

Zooa PTCP

Assatto msadhativo )

ASSeID0 veguilarimale coLIss

Assatto geamortologioo Mo-8

Zoma whanistica PUC 20001 FTs (sanad sopgett 0 conulio amidentale)
Assetto propnetanc putbico

Mortologia t=1eN0 PIANeQZri=No00 Docive

Gendo ol coperma COpeTtam preynients

Prasesa 3 sSBchmanufath  wia Sema
Ruciy che “Funita smbesdale” avolge s intsrno del satema

wocle & NCredtva per la coleRiil S0PO0-amisertale
Relazion| con Fesiema Luona percetitinta viend dall esieTo

2000 present] porchegy N aee imdrofe. L'res & aicecabiie a3 printipal nodi
irastruturad o8 Noro putddcn (fermiata bus)

VALUTADOM DI SINTES! (Definizone del contenuts & col o conuma 3 - art. 30 < del PTCP)

CARATTERISTIONE PECULMARL

Tipotogia vegetazionale preyalente
sistema & soie con magnatie (Magnods gomisfora). paime, Jecdl (Quercus Doy
P Fakppo (Prius halepensr) i domesliss (Fus anes). ceddd del Hoho
(Cetus Mont tom siepl & piiospory (Piicaphorar inbool ¢ bossos (D
sempendrend | @ cleand spar (Nedlum oander) agavl (Agave amedzana) La
ponte retroatantn la viia & connolans da w oot & AoeWnarsa Ol lectd
Saruttwazions es wedie SVALDOSIE FEOMO & UNS PEIZS Ccerle, Con LN rRanenns
COMUNMSTOrative pOsts & Contro, & con Dercorst the dolln Dz portane s reto
deita vila Gove SONO present un pOTD QoGh atrecTain & defie dSrecranae
ortive (Eampo da Dashid). S aagrals 8 preaera & sloriend o seredo wbano
Proseniza th tallon pressoone o df dugrado
mancarza i mantenoone i alcume setion def setiobooca Gela iecoet

NSTIPLINA DI AREA

(Valutazione in merto alle condizion o famibitty degli intorvens stabilitl dal comma 4 wrt, 26 del PTCP)

© ragone del slevant] v vogelasionad (resel) ® Ofl carserl COMpMEING Sefarad nonctst oo e
Faso d struttranone. connotal da Wt od arproduchita, se non pon costanzisle sheranons dev vakon seos
e deln oo mmagne dinsems, leveniusie meermanfo d parchegn Alfmiemo del'arsa sieses puld esaers
LONSAMIND M0 # condiitrg the

- sha totadmentn Miser o

. sl lotaizrato In corrisponderaa delts plsa Malls,

VAR. sV

ALLEGATT) — SCHEDE - Saheda 1.3 FU_O7
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PROVINCIA DI GENOVA

Vs gl PTC . Sstema ae 'Verde 8 Deallo Drovinciis

SCHEDA 1.3 _PU_09 DISCRLINA DI AREA
Denammarione ares Vita Scavsi (Valutazione in mento slle condiziont & fatbbdita degh swtervents stabilti dad comma 4 art, 36 del PTCP)
Ao PTC 13 Genovs " mgone defe caraBerotche pacbon sopTa eviencole le resizmaocme o pmrchegy # consentta ke
Comurm Canarva peguent condoond
Categorin smtema del Paechi Wband dnl PTCR compernn e larnitort inandczats (PU) <4 progetio 8 pONgA Come Dlietho § mIgicramento qualiaine ¢ guantiaivo defla vegetlaione presents
Verde Provinciate PTC & kcaimamone deffopera nom comport abbattment defie aberature the canterzano ['acsefo
wapetazonae
ELEMENTI CONOSCITIVI ED WIERPRETATIV oon iang modBicile w reanomn interceten e s singole tomponertl Gall area. Koo Dal Gt sllens |
rA0eonio con ledhosio od 4 sistema o percorsd
Jota PTCF
Asseno insedalivo PU
Assetto vegelaronae COL IS5
Asta b geomaorislogicn MO B
Zona whanistica PUC (2000). FFa (servist son controdl seninertiain ) ASIsutiurg (hang sloeica). XY
tirdrnstrutiore |
Assaito g pmintato rathes
Morulogia wren su versanke o mesds 20Vt DrgarIIINc @ errace
Gendo 3 Coperhing et pressety
Prasenca di addBicrmanufaty Vie Sceen

Fucks che “Vunita ambiesstale” svoige allinterno del sisiema

Retazion con lNegtemo

VALUTAZION! D8 SINTESE (Detmizions des contesnt! o cun ol comema J - art, M - del P.T.CH)

CARATTERISTICHE PECULIARY
Tipoiogia vegetazionaie preyvalents

Presenza di degrado, slement Incongrut ed eventusll fattort & pressione ambientale

socolke & moeabvo per fn colleftvta, @ fitu & O colegamenio, estebicn.
CTTRSNONTD  SUOOQICO-NTENA L e

buona parcetibitta vova dall esterno

fares & accossiide 08 PR NOS 08 P00 DS (Rnmata bu)

PATO PUDDDOD CEDANEZIND & Mcie ONe S WIPPANO tu tarTae e con
soampin arbore ) platani (Platenws palanoions) oot del IBono (Cadus ) «
geff afiante (Codus atandca) pale, leccl (Quercus fey). pine d'aleppo (Fnus
Maepenais| alcund o guak O pleuvantl dmensions Le Dordurs adlle aie sono o
bosed (uvur sempenvirent L ) pungeopo (Rlscus Mypogiossum | moe palne nare
sparse {Chasmorops humdis). Al pamo velio da via Canlors 12 copertern trbores &
MBHEIONAS BAchairtete da esemply (vegevid & hagolus | Ceits austads)

¥ parte & stuturaio 3 IsTarde degradors per shrutars | disdvel dal Serreno » A
stonagrahs A primd Iivelio da via Cantars & soliocato un grande refied ton vascs ¢
decomzion couliores @ Il del nnfeo cono ol insen goohl per hanbinl. dee
rampe conducona al viale dov leccl un lerpo omato da una sene di staue & figure o
premah Ol ek MMND S0KC Bl MharRian In Drostiiln Seln Wvila Sor
present del congx da Wonm # parte el gardng & siats sresan o edhics
scoloefico intemo ala vila

I'atea notesalls O puntuall imervent marstanityi sl copertan vegetale ¢ gl
slemend) d $7Tad0 HONO. La VSManzo con s¥ada o scorimenio veiloce & casa o
INQUINAMEeNIo & 100 VIBve. 30N0N0 & atmosdenco

NIEGATO - SOMEDE - Scheds 1.3 7U_D9

36



PROVINCIA Dt GEMNOYA

Vacante o FTC - Ssdema del Verde o Svelo provinoaio

SCHEDA
Denammazione sres
Ambio PTC
Camumne

Categoria satema ded
Verde Provinclale PTC

FLEMENTI CONOSCITIVI ED INTERPRETATI

Zooa PICP

Asaaito inserdulivo
ASSETO VagRIAT NN
Assetto geomorfologico
Zona whanistico

Assetro pIogretan
Martologsa
Grndo B copertun

Presenza (i edfichmanufatty Falaro Dosa dsl Principe
Rucle che “1'unita ambientale”™ svoige alf interno del swstema
SONCO-CuRUeSdaNI e

Relazioni con Festemo

VALUTAZION! DA SINTESH (Definizione deil conteayutl th cus ol coonma 3 - art. 38 - del P.T.CF)

CARATTERISTICHE PECULMRY
Tipotogia veyetazionale prevalente

Struttve azions

Presenza di degrado, slement! iIncongna e sventuad fatton & pressione avdient e

13 P09 DISCIPLMNA DI AREA

Patazzo del Principe (Valutazione in mesito alle coOnAion! 4 tattibilith degll wtervestt) stabilti dal conuna 4 ant. 36 del FTCP)

1.3 Genove N Mgone Om Meand «akorn vegenTionst presect] & ds coraiten compleasna ool area nonché del comphutn

Genova oraoe ¢ StUBADone. CONNCAM 3R Unicll o IMPEoduGDEtd. oe Non Son soetarciale Alterarione Gl valor! saeas|

Pacchi Urbam del PTCP compeesi nes tesron urbanizzan (PU) cdﬁwmmﬂm‘mw-mm”mlmdmtmm
moddcatid 0 Pnosafiv. non & da rienemi. partanio. pratcablie Finsenments @ carcheon all infemn delf aren
wesin

PO

COL 158

MO8

PUC (2000) AY (edifa, gardind © parci of pregho stonco), AT (siruftun wbana
20100

(A L]

temenn planegaants

CODEMAT prewdierts

CTIROLO-ANCHISTONNCS. SCOlOo-bientne
buong perceminiitd varg aole vatdith toranes
oo & ocoesaitdle Sola e & MREDOND Pulddcd (ermada Dus ¢ Metonokians
wiaoore IF5)

gdne aftsana con forme ot & lgushie (Lgusrum omanadsnm & mee
(Myrtus commures) @ skepy di erbe omatche gual lavanda (Lavaniusn sfoachas,
Lovanasis snpuaiviis) roamirine (Foammriogg oficioals) olores (Hedcrsum
officivaks), srmmss (Anemias Abatum! & savobne | Sasvutng rosmasnitdn) Ne
perpoiat Sono present] rose amMpcant! & spede antiche b (MRoso gafiva, Ross
omascend, Fosa centitla eft) e la vie O Dolceacgua. Pregevoll essense o
MSOron sON0 puss ol eoterdh & uno Oslle Ous ande contrad. Al A ovest
ded giardino nifadana I wy'ares mantonula 2 prato, 3000 present esemplan artiors
Quall magnoke (Magroln prosifiove) & leco [Quevius dex) 4 npiants ofoceniesco
Una spalvern & agrumi m sstende sul murc pootd a nord del guardno

perdero allitstana sotiopoets ad un recere restawrs the B rooposto mpanto
tardo setiecerfesco amoet¥io da fontane soff asse tentrde parmdeilo o palasn (est.
ovel). Presenaa & cue pergoiatl 4 Tooma & gallena so Oue asal Nord-Sud che
Kaaimaris S0N0 & OSSO0 G Coricoll ABoaland e S A porieas dells
Iy supenore

of Imervent (& restanro non hanna intereseato | garding @ levante, ocoupato da on
Vvieo owcalzngto B oul Struburs non fsuiflano, per BDCGIA @ MaAerione
Consone d coniesio monumercale ded aren

VAR S VR

ALLEGATD « BCHEDE . Schess 1.3_PU_13
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PROVINCIA Dt GEMNOYA

Vacante 8 FTC - Ssdema del Vesde o Svelo provinoaio

SCHEDA 13 M)
Denamnarione ares Villetia Of Nogro
Ambsio PTC 1.3 Gemova
Cammmmne Genova

Cotegoria watema ded Pacchi Urband del PTCP compeest nes tssmton urbanizzan (PU)
Verde Provinciale PTC

FLEMENTI CONOSCITIVI ED INTERPRETATI

Jowa PTCP

Asserno inse®alvoe Pu

Astatto vegelanonye COLISS

Asseno geomoniologice No-5

Zooa whonistica PUC (2000) FFa (aarvd con contiolio amviientae |
ASAeilo praguieiais putttes

Moctologia verame moio active

SUndo B Ccopesting COpeINam prevaieme

Presecaa di edificbmanufam Mmoo @ ane onemtole EScardd Chimeane. ssempo & archistan /anonalsta
nealerds of 1558 altt masfaty mndn

Fucko che “Vunits snbieniale” svolge allinterne del sistena
SOC0k & NIreativa Dar I3 COINAS STUOQDO-NTieeale

Relazion con Nestema BUTDa percatsteita v dal pstamo
laren & secessbie dada rete o Yasporty pubbldco (sutinhus) o¢ & senvta da
prchegy © aes innbole

VALUTAZIOMN D SINTES! (Defimnsone dee conlenum o cut sl comema 3« art, 38 . del PT.CP)

CARATTERISTICHE PECULMRY:

Tiposogia vegetnzionale prevalente
PRS0 IOMANSod CON NUMETCRE Pty £300che U cul Mesion ssomila @
oedv) Owl R (Coarun Mbanv) o canfors (Comnamomem conphorgd Copemen
orbormn peewvaiante 2 lecoo (Quertee Sex) con abush @ Mrato {Lgousium
vidparr) botso (Buxus sempenvirens ) vhumo (Vidwmum Bntana) slono (Lacrws
aotalg) » tees sparyl (Taxuy Daccaty), nale gicle ssiesse Lopertew O DIDSPORD
Peosponm b)), pongiopo ((Ruscas acuiealis » Macse ypoghsrem; od
ederu Iy aicom safon QO | portord @ 0000 Mo @ cyresel [Cupresous
MBoCCHPd) che 8 Blemand 32 arbustl & DOSSO & PUCO! 5 DY SomeRne (Fnus
peeal £ do segrobs in presenca & un mognico esevpsiare d platano (Slafeows
platonosien) in proseani def ingresoa def DArco proapicients pDomole Mzt o
¢ un SrUPeo & Yo faggl PendUll (Fagus syivalics vav. pendidl) slustl aud sevo del
MUEH0 S 3% Orwnin

S anone GRS OO Meslour o G Guseche Sonda nel 1863 con shemmnt) & yalore
eoiatico, storion od ormamentals come e coacale e grofte atficed b voera = 4
garedo I ferma. Lo fovse pencenza Oal tmend & sSala superaty 000 S0ie & sentern
sl AXsstemno g Parco & 1 £ & MeAZINSONe W Darchieggo St
phatpano

Preseaza di degrado, element) Incongna ed sventuall fatton ik pressions amidriemtale
I slcuny sehiter def DArco U Neefio A MAaNULAIDONE & INSSeJUOD Na Ul copernum
vegolsls ez gl slomant) & arreds Wiano & i percdem fedorad

DISTIPLINA DI AFEA

(Valutazione in merio afie CONAIZson b falnityiit deght intervent stabiliti dal comma § wt. 36 ded FTCF)

I mgione del Mlevant] vaiod vegetanional present e del carmter) compieseni deff aroa nonehé del compmuto
QAo & MVOLIANONE . connotat da onicld od Mproduchalh 5e NOn Con BOMANSINE MIETIONE Sel walor) nlaas)
 defly Ao smagme dinsieme, nON SUSKSIGNO | regull per sostenare rdcdusone 3 element &0 funciom
moABzatv O Pnovalht, Non A da rteners, peraniss, praticabie Nrsermeno @ darcheggl alintemo del wens
simena temdn sochs COMMD deils adeguaty duftanione Dresards i arme Sribide

VAR SVR
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PROVINGW DI GENOVA Variaote o PTC - Stema del Verde 2 Wvello provinciale

SCHEDA 13 0 ot

Denominaions ares Pisns Podosts Palmaro

Amibite PTC L3 Genova

Comurm Ganava

Categona sistema del  Aree rurali liberw rei sistssms mvsodabivi urbani (R)
Yerde Provinciale FTC

ELEMENT) CONOSCITIVI ED INTERPRETATIVI

Zona PICP

Assstiv inssdistrro 5m

Aswo 10 vegetarionals COLSS

Assetla geomodisiagico NO-B

Zona urbarestica PUC (2000!: EE CO fessas agricsic conscldamantul

Assotio propretanc publblico (ASL) in concecsiona & pevatl

Maorfciogs \errone provalontomanty panogpanie

Grade & copertura copertuna prov slerte

Prasenza di edifici manulats manulatl o servizo dell atbelth sgricota ¢ sarre

fluclo che “'urits ambisntaie * wvolge sl inteno de! sistema
HonOMO0 & & podUnong; oGO Py CONlED wrBang choolama
lmmwmulmmddcmhmﬂm par |l guale
comtuisce momento & pausa o & della presmcoa ambentsa

Raiszion: con Nentarna Butane poroeBabeh vinivn dalf suncetrada A0
VALUTAZION Di SINTES!H

CARATTERISTICHE PECULIARI

Tocloga vegetaziorale preyalents
rea nuale con coliwe onticole adoionsdl, alben da ruto & yone, Sistesa o
0 con collunn & Basiioo

Strutturanione in akcun semore dell wea 300 ancors vistell edaments della s agricol
Uiz ionale qual pergoball s pRastnn o muwakiea o bgno, v essa pec ls rccolhia
doll sogua o0 artichi perconsl pedorall. la restanto pane dell wee 0 ocoupata da
e

Prusernza di degrado. elments ncongrul od eventuad: {stton di pressions ambiantale
Manca und NSENAzione dell aroa, m sound sl sono presantl
rottarmi. baraccho 0 sote | pogind su plastredd 0 B vasca o
raccoia dod acgua necasstaro & intary e & rostauro
Il 320 & adiscomte al Yacoalo sdcatiadala & perto ¢ seggenc a lenamani & ’q)g
‘W’w mm“‘ -\ !\ ) “[‘ 'lﬂ‘ i ' 'ul."

B \Y (,’9 LT R e

In ragrana dola prosenza nel! area, comunaue comnotaza dal valoro dal carsnen peculian dofia collrs prosent
w dogll slemanyi ¢ struthanzions agrana, d situasonl & dograds o & slementl mcongrue. gh itarentl dovono
sere must da ot a0 ¥ maienimento OGN caraiipnl pecilarl, dell omangrarens compleesve @
dell ostonmoa del fcomto agrane. In quanto componentl cesendiall dol guadramia pacastco & proge, & oul
dave sooere martonuta (a frubdiag visiva da percorenze pubbiiche, o dall atro alla noualificazione do setion
connotan da feeoment di abbandono o dogrado,. anche amav erso 'eshiminancns degl! slaneot incongas ¢ dolle
10050 nletiand. 2000, pir CONlio, INcomeatRal con | caratieri ol s Sadfemazion « smoo whano, e ne
madifisting k3 conhigurascne ed mfrodkicanc doslisazon &wo diverse da quoln agnodo-prodettive

VAR Sv.2 ALLEGATO - SCHEDE - Scheda 13 A 01



PROVINGA DI GENOYA

Varame ol PTC - Sletoma ded Vorde a volo provincisie

SCMEDA 138 01
Denominasone ares {ascia di napetis di Pra
Ambite PTC 13 Gonovs
Comerw Gonova

Categona sintema del  Ared verch strutiursis nell ambiie dei sistemi msedeatv urbani (5)
Yeedu Provinciaie PTC

ELEMENT! CONOSCITIVI ED INTERPRETATIVY

Jona PTCP

Assetio irsediativo SRy
Assatio vagetariorales COL S
Asmtic geomordologics NO-B

Zona urbanistics PUC: (2000): daweno & tmsdomazions @ varda pobbles o spont)
Aaswnio peoprietatio pbthcn

Mortologia TR0 PI00QHNTS

Grado di copertara coporsas provafonso

Prusenza di sdificy manufatti implanti ootsy oesonal
Ruolo che “I'units ambentale” svolge allintume del sistema
rucio socialo & ncroat a par la collativita | rucle ecologioo-ambsentale
Relazion con [eatarne tuona porcattitibed vimy a dall estamno
presecga & nodl ndracovtrunll gl amapone puttllcn (sazions lemoviang,
formate bun)
presonza & areo a parchegoia in aree kmitrole

VALUTAZION: [ SINTES!

CARATTERISTICHE PECULIARI

Tipolegia vegetnzicnale prevalents
F'sroa 3l connota par o ustema d percors pedonal od aldle con dittus clomwdi
INerum cleancen, Sgh (Tha ap), pelme, b (Robivie pesudacacst. agav
AN anweicandl. 1088 & NUMGCIN eeliel s Madbiiranes (Codaiclo, mino,
rosmarno, sahvial. Si dstingus un flee 3 palme &, in dloure wole. sonG prosonti
sparsi opmss (Cuorssses spol) tameno (Tanas aficana) ¢ olvi (Olsa
el

Strutturanone wea strumurata & recente ealezaziono, con parce gochi attisezane. aredn
whbano, canaloristica d=tatsos dedcata ala flora ¢ laura madtamanas

Prosenza & dogrado, slement! incangrut ed sveatuall tatioe! dh prossicne ambaenisle
U parcd, O 1eConhe /afiZ2 Rz, NON & M0cen doRMD @ e CopaIs MBX0ed
suticienioments sviuppate da favone Ia fucone doffarsa nolle dvavse
sagion, soprmtatto per & imeaiiicients ombrogaiatrs nefla stagione octiva

OISCIPLINA [n AREA

L aroa & connota par il vadore dei caratserni peculian in rappocto al contosto ad of ruoko che wvolas nal Sistoma.
Aigueds ol comporemie wegotazionsle @ intorvore dovone osoore mwratl @ mamtenimento od aka
inwgrazions delle ©oce nboces prosentl, 3a o D ostoticl che agh offety dimatici & frangwonto &
ombrogmamenss.

Higuedo alls strutturazions des om0 @aais mantenut o slament che cordgurare | aea

VAR 5V.2

AULECATO «SOEDE -~ Sehoda 13 5 0Of
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PROVINCIA Di GENOVA Vananto al PTC - Sistama dol Vorde a v oo pavincale

SCHEDA 13 8 05

Oencomnanone »ea Villa Manio @ Villa dot Seceo Cucm
Ambito PTC 1.3 Gevove

Coomne Ganova

Catogoria svlama del Azwe vordi struniurate ol smbitc des sistemi ety wrband (S
Verds Provincinke PTC

ELEMENTI CONOSCITIVI ED INTERPRETATIVI

Zona PTCP

Assetio insediativo TU

Asse 110 vegetanionsle COL 1SS

Assetto gaomarfologico wi-8

Zona urbanisbce PUC (20000 FFa {sorvizi con contolio ambientalal, AV (ado. glarding o pathi
@ pregio sockcod, AS {strutiors whana sorics)

Assetio propretana orov alontomanto prv mo

Mortologia lascs tonazzane

Grado di coparturs COPOMAA [Iow Baite

Presenea di edidics mansfatti prosonca & vibe stonchy: Vika Mana o Viln del Saom Cuore
Ruolo che “1 urwts ambientaln ™ svolge all intemo del sistoms

ocologico ambientale
Relanoni con lesserno lennats porcottitibta dall estorno

VALUTAZION! Di SINTES

CARATTERISTICHE PECULLARI

Tipologia vegetancnale prevalonte
wes dsomogencd wviupeata in e parti: s bocciofda. wes Che wn temoo
ppananovd o gledon o vila Mana, cormota da larl o 1gh (Tl s J
gordnd resdusie dulla vills dove o dei ooamplat mocsenmall & lecco
1Quercus el o & codio daf bano (5 Sband) oo a4 e Tlwe & oprossl
|Cuprassus semporviens | cho delimita & propaiata; ¥ gardno del Sacro Cuoce
caratiargzaio da un esamplare menusentaie d peo domastico [Prws pinedgd
soarsl oucalip (Ewcalbts gbbousl, tass | Tmus beccata), paime. magnole
IMaprofa grandflors

Struflurasions el s el Boccifila vl 00no padotrs pudcnall Lango | Bla & g 0 ungo
muro & dnta che soeregae # giarding d villa Maria vi & una pocola pescheera con
wa statua. Slomento tinasto dell antco glardno

Presenzs di {atton pressiocs o di degrado, slament mcongru
sl avidenzia una mancarca & manutenzione difuza, i panicolue | gandes 4
wils Marta o Vowa in une staso & complets abbasdone

DISCIPLINA DI AREA

L'asa ¥ corneza per § nen comgiuty eguiibnio de carafien peculian dola vegutacmre  dogl wamund o
WUMsaDCNHe

Riguardo ala componenms vegetazionale dovoro 0ssero mantanite, saivo la necesaal daila loco soosiumons
in corsepuorca & fopatio o per cousa & ol dolla pubblica Incokenita. o ntagrate o wpocks arboces
Predarhi

Figaardo Win  albrutturasione devono eesere Mansenti o 1pdesnad | camtierd poculiad, sliminando lwaon &
dogrado od abbandors: prosore

VAR 5V.2 ALLEGATD - SCHEDE - Schda 13 5 06



PROVINCIA O GENOVA

Vananio a PTC - Sistoma dol Varde a W alo provincisle

SCHEDA 1A sSw
Denomnanore ava Gsardini delis Frumar
Asbaio PTC 1.3 Genova

Camurs Genava

Caogorna msterma dol Aroe verdi sirutturste nell'ambato der satemi insediatry wrbam (5
Vorde Provinciale PTC

ELEMENT) CONOSTITIVI ED INTERPRETATIVI

Zona PTCP

Assotto insedatvo TV

Asee (10 Ve lalansks coLiss

Assetto geomarfologeco )

Z2ona whamnstico PUC (2000): dissotto d trasfommariona n 38 2
Asso it propretano tbics

Mariologa 106n0 Plansggate

Orado & copentura COPATING DoV Blerte

Promrza di sdilici manulatt complesss Sla Fruman
Ruclo che “Tunita ambisitake * svolge all insernc del sistema

sociale o Doresin e by s collstiivitl, ecalogos smblentisle
Redazion: con lesiems parcIRaiea v o dall ovtaens

prasanza & awo a parchogao » aree fimenole

rmn:a i nod nfrastntiesdi del vrasports putiblico Istatoni ferroviane
eimae bus'matropoitans ecc. |

VALUTAZION DI SINTESI

CARATTERSTICHE PECULIAR
Tipologia vegetanionale provaferts
i carpmenzzal dal altomnasl & S0l Manceme & a0 con pakme, horduae
ros0, sapl & molbograne (Punica granaiumd, agfogio (Ber agudolium). tass
l"’musbaoasuanqrnm”nawm Sono stme messy a dmon dvorse
mdmuwuuacuwr\Alwmw sofore (Scofora
mporvel, magnolie (Magnola grondlral & nomerost arbust dells santhia
moditaransa guak o (Myrtss commussl, cataezolo (Arbutus uned). Filree
(Phytirsa angustiola)
Strutturazione gadni stntturati ad alolo con porcone pecdonall @ Ao & soeta con anedo
urhane ¢ pochi par bambine
Prowenza di degrado, soments incongrui od sventual: fation di pressione ambientals
B segnala cha alcunl imorvectl & sstomazione dollmea nmftano scesre
probiomete por fa prosanaa & esomplar N possime condioni vegualv e

L'oren i connsta por 1 valory doi caratinn pmculian in (apponn l contests o ol melo che svaige nel Saena
Sigunde dla coomponents vegetsmionale ofi imevent devono osserw mEas @l manulenzione od
megrasiones doffe mooo mboe presert, mx & fiv ootetici cho sgh ofisti cimasa & frangiventio od
omba s anentn

Flguarco uls struiarazions DOSONG Esdein wiroaot slement) d completamento 0 & ivow aziend, fondatl s un
ProQutty & Sorpanis2 asione i antrardo lu cumgonent), Feabzz mo aba v MOz Zazone compiossiva vl sea

VAR BV.2

AUECATO ~-SCREDE-Schwa 13 6 37
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PROVINGIA Df GENOVA

Yarianio of PTC - Satoma del Verde a Wy ollo provinciale

SCHEDA
ODeneonnaninne srea
Ambite PTC

Comure

Calegona sestuina del
Verde Provircianie FTC

138 7

Qiarding dol Palazzo Pallavicine o gimding in prossimith delln “csastta

rossa”, sode degli uffici comumali

13 Gemova

Genova

Moo vord) struttusute nell amboo dec siatami insediativ) urban (S

ELEMENTI CONOSCITIVI ED INTERPRETATIVI

Zona PTCP

Assollo insediativo

Asseto vegetanonale

Asso o gnemariologice
Zona urbanistica

Aase o progewtans
Mortologia

Grado di oopertura
Prosanza di eddicy manedatti

SU
CoL1ss
M-8

PUC (20000: FFRa issrvizi con contlla ambientall, AS
POV BONOMDNSS i alo

fwoa & orgonzIata M 19ITRZI0

coportr o Wotals

ron insedata

Ruvle che “Furuts smdsentale ™ svoige all intamo del sistems

Retanoni con | esterno
VALUTAZIONI DI SINTESH

MSCo Rchiatineyoo, acologpco- ardsant o
Ducon Doroomshta vish s Jal eaterno

CARATTERISTICHE PECULLARI
Tipologia vagetananale peevalonte

Swutturazione

fwea compronda | pardine del palzzo Pallaviono ¢ quefo localczato =
poossimda dolla “caso0a roasa”, sode uffici comunali 4 gardine del G
Paliarwcing § composto da vn sdtema & lemazzo & o wnd adibing & agrumets
con una poschisra nolls pane ceobale. ckoondals da rose ¢ At & mirko
iMyrtus commnis). Nelle onazze sofostantl sono presanti alclo con ononsie
doand (Merum olenaden, palee. magnoke (Mapnola grancalforat 0 spars
abast da Ingio, Il glaeding adcento agh ullics comunall & stntlrso sd Mok Con
magnolio, dleandri o cipressi | Cupressus sempenyrent; con siept & bosso (Buous
sompenvens!, pungtopo (Ausaus aadeatus Rusars hypogloseum) o pilospon

| Petospomim obeal

Tmea & struttato a Mraz2e dogradans por sinumars a finl sconografio | dedveth
dal tamenc. Da segraleme fa peserza d dlamentl 3 valo ostetico. starico od

HAnINemya

Prasenzs di degrade. vementl incongrs od eventuali fatson di pressons ambeniak

DISCIPLINA ©f AREA

L'area o conncts per § alto valors del caratien peculinn Sulla yegetaziona ¢ dogl wamestl & wrutientione de
vordo, sonchd per Il cagananto arade & oguilibng dells component. In ragpcntn of muola svcbo nal Sisteesa

FHigido ofa componente vegetaponaie ¢ sciusy amovte ammesss o manuiengicon &0 INNGrancne
dofie 3pocis arbore proventi. saiva la nocessits delta loro sostituzione o comseguen a & fopatio o por cass &

MANCE na aduguata mannoone dells copenrs vegeine mell s o

feossimid dells “casutia rosss’

tuteda defls pubbiica moolumita

Rigaudo alls strutturaziono dovo o3261e soctansiaimonte mantonuio s valonzzato [ ogaibno con ob slemoeny

vogetanonal

VAR 5V/2

ALLEGATO = SCHEDE ~ Schads 11 .5 17
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PROYICIA D1 GENOVA

Varianie o PTC - Setema del Verds a wello provmciale

SCHEDA
Donaminazions ama
Asdto PTC

Comure

Cawgona sistema del
Verds Provincisie PI1C

128 n

Paszzale Mazrini

13 Genova

[ )

Aree vaedi atrutturte nell smbelo del saaterm insediatin urben (5

ELEMENTI CONOSCITIV] ED INTERPRETATIVI

Zoowa PTICP

Axte N0 inmdiatne

As30t30 vegotananale

Asso 20 geomoriciogico
2ona whanisvea

ASSOmo propredanc
Morlologsa
Grado & copertura
Presorza di odifict manulate

54

cOLISS

MO

PUC (20001 FFa tservai soggatt a controlio ambantale)
pubbloo

vorsamns poco acclive

copertin prav slonta

non insocdiata

Rucko che “Tunith ambisatak " wvoige all indemo dol siglema

Holazioni con I'emterns

20 & G calogamaents, ncokagpcs amtawmtaln

WOR vievamws sedosta ¢on fone Sl aeione del contaslo whand & ¢
fa paio

prosanza & nod dramnmurall dol vaspocto pubbboo Jormmse bul

presonza & arse & parcheggo o wee imovle

YALUTAZION DI SINTESI
CARATTERSTICHE FECULIAM
Tipologia vegeinzionale pray s eie
L'area = coonota per &2 procenca & mole jenuly a prwto con ssemplan atorct &
nosovol demensionl d cadd ol lhano |Cadnus ihan) o dell ntanta (Codus
atangcal palme o leodd | Ousrcue daw)
Struttuwanone aroa stuthiesa ad sicke, cha costitascono anedo wbano a complolamenio dol

compleasd doi messunedl presents od Al corornn (Malun, scsingte. paazzi
gond, eca)

Promnza di dogrado, element incongrul od sventuals Lation di pressions ambnentale

DISCIPLINA DI AREA

Il 5o & sogpetic a fenomoni & ivgurameno (acustioo. atmoslenco oo

{'o/va o coonota por § valore da comtten pecwlari dalla v agetazions in repporio ol rucio svolo nol sistema
Rounds sia componente vegetanansie dovond tosero mannute o wwoos arbaes presenn.

VAR §V.2

ALLEGATO - SCHEDE - Schod2 1.3 S 18
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LEGENDA

AMBIT)

ACH » ambita & compervaiiene fol tarrmarie nen insedions

- ACVP « ambizs di cansnrvations del tarritacia di valare passey » panstamive

| AR-PA - ambas i diqualificazions delle arwn ¢ pradurione agricels

La disciplina urbanistica
Il Piano Urbanistico Comunale (PUC)

Atlante Ricognizione cartografica — PUC (legenda e 11 Tav. formato A3)

BASE_CARTOGRAFICA
MUNICIPE

Limitl Amministsstivi
UNHITA UNBANISTICHE
Limits Ameminist ativi

ANEA BAGHATA

L AR-DR-A - () embits §1 riqualific sseme ‘dmn'o‘lm‘o.-bhmb. Pelyyss
Bl An-00-8 - () ambien di nawsbbcarions dol toevitarin di prewidin embis Mal@ETICOLO IDROGRAFICO

. AC-TS - ambine di cansersarione del cantrn steircs whane
B Acvu - ambits & convarvasszes dol vesde urbane strutturats
. AC-US - ambine di conservasione dell implants wehany stacics
- AC-AR - ymirte di conservanions Antica Remana
C AC-IU - amhits d camservasiene doll omgeants whanstes
ARUR - ambas & siqualficanans urhaninncs - resdantiasle
B A%-5U - embas & nquaidicasions uhanatics praduttrve-wrbane
B A7 01 enbns 6 naualificasiane urbansrtics prudurtoes - imdustriale
ACO-L « ambies complesse por ba valacizzaziane del lienrabe
SIS wervini pabblic|
3 si5-5 servini cimisenali
B3 5155 Valors wtorice peenagqistics doi Sarvisi Bubblici
tote idragrafics

ELEMENT! LINEARI

Ayt b rvlanane ciftarperta da Candartare Con intess LBASSS
e’ Asst h relatiane citts - purts & provisiane

°' Traspares pubbiics is sade prageia di provissse

AMBITO PORTUALE
AMAITO PORTUALE

. FumE
ELEMENTO STRADALE
»

&

B eorerct mivom

. MANUFATTI INDUSTVIALL

AMEIT! SPECIALI
/ PARCO DI INTERESSE HATURALISTICO £ PALSAGGISTICO

/| UNITA INSEDIATIVA DI JDENTITA PAESAGEISTICA

/" MACROAREA PAESAGGISTICA

/ AMBITE CONDISCIPLINA URRANSISTICA SPTCIALE
" Fascie Prstasians A -~ RIR

. Fascia Prstesiane B « KIN

INFRASTRUTTURE
U BIE-T svnaswade snistents

U BISI ferrwwia enivtente

U BIE] Viakiing grincipale enistests

L RIE-2 Viahidna principale pravisions

| 8151 Viehilta previsiene

/ Nadt 1o antratturah i Prugena
515-1 autastrada 4i previsiene
318-1 forraves di proviviane

DISTRETT!
D Distretme d| vrasfermanens

PUC - CENTRO STORICO
/7 CENTRO STORICO URRANO

PUC < ATTUAZIONE - At che fanno terminads & loro ket

[

PUC - SALVAGUARDIA « Atti adottati che non lanno conciuso Il o

O

~ Arse i asnntvatisne RIN © Vapante BTC dells Pravicsis D.CP,. 3W/2000

" AREE DI ESPROPRIO-CANTIERE RELATIVE A OVERE INFRASTRUTTURALL

/" CORRIDOI WIFRASTRUTTURALI



Foglio 1

-l 1

] siS1 - VIABILITA DI PREVISIONE
0 SiS1- VIABILITA PRINCIPALE DI PREVISIONE
[ SiS1 - VIABILITA PRINCIPALE ESISTENTE

1:10.000
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PUC - Piano Urbanistico Comunale Foglio 2

PUC_Ambit interessat dal tracoato V_PUC2010_INFRASTRUTTURE

— ALC-AR Bl AUTOSTRADA

— AT ] NODO INFRASTRUTTURALE DI PROGETTO
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PUC - Piano Urbanistico Comunale Foglio 3

)
PUC_Ambits interessatl dal tracciato V_PUC2010_INFRASTRUTTURE \
— AC-AR Bl AUTOSTRADA
— AU ] NODO INFRASTRUTTURALE DI PROGETTO
(| e ACOA [ SIS - VIABILITA DI PREVISIONE
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—_— AW Bl 51S1- VIABILITA PRINCIPALE ESISTENTE
—_—




PUC - Piano Urbanistico Comunale
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— LS
w— ALV
— AC-US
— ACVU
—ARPU
— AR-UR

PUC_Ambit interessatl dal tracciato  V_PUC2010_INFRASTRUTTURE

Bl AUTOSTRADA
[ NODO INFRASTRUTTURALE DI PROGETTO
B s1S1 - VIABILITA O PREVISIONE

’
LLAN
12

B SIS1-VIABILITA PRINCIPALE DI PREVISIONE Rou /"0 . : —

[ SIS - VIABILITA PRINCIPALE ESISTENTE

¥

FILOBUS GENOVA
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[0 s151 - VIABILITA PRINCIPALE DI PREVISIONE
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PUC - Piano Urbanistico Comunale

FILOBUS GENOVA
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Foglio 8

B SIS 1-VIABILITA PRINCIPALE ESISTENTE

B AUTOSTRADA

SN
PUC_Ambit intersssati dal tracciato V_PUC2010_INFRASTRUTTURE

PUC - Piano Urbanistico Comunale
— x.m
— AC-IU

— NS
= AR-PR-A
— AR-UR
10RO
— SIS
= \IAB

FILOBUS GENOVA
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[0 SIS - VIABILITA O PREVISIONE
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5. SINTESI DELLA CONFORMITA' URBANISTICA

La disciplina paesistica
Il Piano Territoriale di Cordinamento Paesistico (PTCP)

ASSE PONENTE

Il PTCP della Regione Liguria — assetto insediativo ricomprende il tracciato all'interno della Disciplina
per la salvaguardia e la valorizzazione del complesso viario di interesse paesistico regionale della Via
Aurelia, art. 79 bis delle relative Norme di Attuazione.

L'obiettivo della disciplina & restituire alla Via Aurelia il rango di elemento costitutivo dell’identita e
dell'immagine della Liguria attraverso la salvaguardia dei suoi valori storico-documentali e paesistici e la
valorizzazione delle sue potenzialita in termini di fruizione del paesaggio e di promozione dell'immagine
della Liguria.

Il tracciato attraversa, inoltre, aree identificate quali Tessuti Urbani (TU), che non sono assoggettate a
specifica ed autonoma disciplina paesaggistica in quanto prevalgono problematiche di ordine
urbanistico come regolato dall’art. 38 delle Norme di Attuazione e, nella porzione di levante aree
urbane: strutture urbane qualificate (SU), ovvero ambiti urbani di ampie dimensioni che si distinguono
dal contesto per caratteri di particolare pregio paesistico-ambientale, tali da identificarli come
componenti significative della morfologia urbana. L'obiettivo della norma & quello di evitare che vadano
perdute quelle testimonianze dell'assetto preesistente che hanno resistito a trasformazioni urbanistiche
radicali e che contribuiscono a determinare la qualita ambientale della struttura urbana attuale. Non
sono pertanto consentiti interventi che compromettano l'identita e l'identificazione di tali testimonianze
e la leggibilita dell'assetto territoriale preesistente a cui esse rinviano.

Il Livello paesaggistico puntuale del PUC 2015 indica che il tracciato & ricompreso all'interno
dellAmbito di paesaggio costiero, porzione retrostante Marina di Pra’, individuato dalla disciplina
paesaggistica come Arco costiero di riqualificazione, e il Fronte mare di Pegli, individuato dalla disciplina
paesaggistica come Arco costiero di Conservazione.

LArco costiero della Marina di Pra’ & interessato dallo Studio organico di Insieme (SOIl) per la
riqualificazione dell'ambito litoraneo Marina di Pra’ — Settore consorzio Pegli mare approvato con
Delibera del consiglio Comunale n. 152017 e dal Programma Operativo Regionale (POR) Liguria FESR
20072013 — PROGETTO INTEGRATO RELATIVO ALLUAMBITO DENOMINATO PRA’ MARINA approvato
D.G.C. 316/2009.

Il valore paesaggistico dei luoghi & costituito dall’antica palazzata sull’Aurelia che si affacciava sul mare e
dalla recente realizzazione del canale di calma, con passeggiata e banchine per le imbarcazioni che
rappresentano una realta specifica della citta, anche il Centro remiero nella fascia di rispetto costituisce
elemento che connota la zona.

L'impianto storico del borgo e stato fortemente trasformato dal riempimento a mare; lo specchio di
mare che un tempo fronteggiava Pra’, e stato trasformato in una piattaforma costiera artificiale che
altera l'originario rapporto tra la terra e il mare e le aree del litorale sono state separate dalle visuali
dalla citta dall’'ottocentesca Aurelia e della ferrovia, di poco successiva. Tuttavia, dalla banchina e dalla
passeggiata della fascia di rispetto, si percepisce il canale di calma, come un insieme di opere che creano
un ambiente artificiale gradevole, coronato a monte dalla sky-line della zona collinare, in parte ancora
verde e in parte fortemente costruita.

Gli interventi di riqualificazione che si sono susseguiti nel tempo sono stati indirizzati alla riqualificazione
dell’area a mare, attraverso

La realizzazione di un’area franca, una doppia fascia d’acqua e di terra, realizzata per il “rispetto”
dell’abitato di Pra nei confronti delle attrezzature portuali sorte sul riempimento costiero antistante la
delegazione. Il progetto di riqualificazione e stato inserito nel Progetto Integrato finanziato con il
Programma Operativo Regionale (POR), al fine di attuare la riqualificazione urbana per il miglioramento
della vivibilita, della sicurezza, dell'attrattivita, dell'accessibilita e della coesione sociale. Tra questi,
alcuni hanno riguardato proprio il miglioramento infrastrutturale e viario dell'area separando
dall’abitato i flussi veicolari per abbattere I'inquinamento acustico e dell’aria.

| o

Tutti gli interventi, pertanto, devono traguardare criteri di sviluppo urbano sostenibile, azioni
progettuali garanti della salvaguardia e della valorizzazione dei valori storico-sociali dell'abitato di Pra’, in
cui le istanze di rinnovamento ed ammodernamento delle funzioni e dei servizi devono farsi carico delle
variabili connesse alla qualita della vita urbana indotte dall’interrelazione delle componenti quali il
paesaggio, I'ambiente e la stratificazione dei significati storico-sociali sedimentati, da riconoscere e
valorizzare per il consolidamento ed il potenziamento dell'identita collettiva.

Il Fronte mare di Pegli e interessato dallo Studio organico di Insieme — SOI esteso all’intero litorale di
Pegli e approvato con Delibera di consiglio comunale n. 13/2016. tratto di litorale, che si estende dal
capo del Risveglio fino alla foce del torrente Varenna, & delimitato verso ovest dalla scogliera artificiale
posta a rinforzo della linea ferroviaria, al termine di via Zaccaria, mentre ad est confina con la spiaggia di
Multedo chiusa dal molo occidentale del Porto Petroli.

Il livello paesaggistico riconosce quale valore da conservare la palazzata lungo I'Aurelia; percorrendo la
passeggiata a mare, in direzione levante, si puo godere sia la vista della palazzata storica sia il profilo del
panorama montuoso che abbraccia tutta la citta: dal Monte Gazzo al Monte Fasce fino a Portofino.
Significative visuali pubbliche sono anche quelle che si hanno dai differenti moli o meglio ancora
provenendo in battello si colgono vedute articolate e significative che testimoniano dello speciale
rapporto che 'uomo ha sempre avuto con la ristrettezza delle risorse territoriali e con il mare. Lo spazio
pubblico & caratterizzato dalla presenza di verde d’arredo (aiuole che separano la passeggiata dalla
carreggiata veicolare dell’Aurelia e i filari del parcheggio del molo Archetti); Verde dei giardini pubblici
dislocati lungo la passeggiata o poco discosti da essa, ancora prevalentemente caratterizzati da palme
ma con la presenza di essenze arbustive e ombre piu profonde, con siepi che consentono I'isolamento di
questi spazi dalla piu caotica fascia della viabilita, sono attrezzati con sedute e in qualche caso con giochi
per bambini; verde privato, sporadico e localizzato, spesso posto in secondo piano oltre la palazzata a
monte dell’Aurelia, ma in grado di connotare positivamente le vedute pubbliche; verde di sfondo,
naturale o antropico, che emerge dal vicino profilo delle colline e fa identificare Pegli con un’immagine
racchiusa da una cornice verde continua.

La disciplina di salvaguardia dell'ambito riguarda in particolare i limiti di trasformazione degli edifici e la
valorizzazione degli arenili attraverso la ricostruzione del rapporto della citta con il mare che si esprime
attraverso un legame diretto il mare per assicurarne la visibilita, la fruibilita e 'accessibilita.

Limportanza del costruito storico si rileva dalla segnalazione di numerose emergenze storico
testimoniali che risultano tutelate dalla seconda parte del D.Lgs. 422004, la cui tutela & di esclusiva

competenza della Soprintendenza.

L'intervento, inoltre, ricade per la parte di tracciato a levante all'interno della zona indicata dal Livello
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paesaggistico puntuale del PUC quale Struttura Urbana Qualificata, dove gli interventi che preservare
I'immagine consolidata della struttura urbana.

Nell’area urbana di Sestri ponente e di Cornigliano non sono segnalati particolari valori sotto il profilo
paesaggistico, se non quello relativo all'asse prospetti di Via Cornigliano, rispetto al quale il progetto
contribuisce a riordinare la fruizione veicolare armonizzandosi con il contesto, anche frutto di interventi
di riqualificazione in atto.

Il PTC del verde di livello provinciale individua:

- la “fascia di rispetto di Pra’, scheda 1.3_S 01, quale “Aree verdi strutturate nell'ambito dei sistemi
insediativi urbani (S)”, dove la realizzazione del parco costituisce elemento di qualita per la fruizione
pubblica dell’area;

- i Giardini della Fiumara, scheda 1.3_S_07, quale “Aree verdi strutturate nell’lambito dei sistemi
insediativi urbani (S)”, in prossimita dei quali & individuato un capolinea del tracciato e dove la
componente vegetazionale gioca un ruolo di qualificazione estetica e ambi natale dell’area che deve
essere conservato ed integrato;

- Villa Scassi a Sampiedarena, scheda 1.3_PU_09, quale parchi Urbani del PTCP compresi nei territori
urbanizzati (PU), dove l'assetto vegetazionale deve essere conservato e dove non devono essere
modificate le relazioni intercorrenti tra le componenti dell’area e I'edificato.

Si ritiene che lintervento proposto sia un completamento delle funzioni urbane nell'ottica della
sostenibilita volto ad implementare il collegamento levante-ponente, permettendo di alleggerire il
traffico veicolare privato senza incidere sulla qualita attuale dell’'ambiente urbano, in conformita con
guanto previsto dalle norme paesaggistiche.

PROVVEDIMENTO MINISTERIALE DI TUTELA (estratto cartografica con ubicazione/estremi del
provvedimento e motivazioni della tutela)

L'intervento ricade in area tutelata da Provvedimento Ministeriale D.M. n. 23, come indicato dal Piano
dei Beni tutelati soggetti a tutela del Comune di Genova, secondo quanto disposto dal D.Lgs. 42/2004 e
s.m.i., art. 136, lett. c) e d) Bellezza d’insieme n.23.

La tutela € individuata con D.M. 19/06/1958, e definita con “Dichiarazione di notevole interesse pubblico
della sede stradale della via Aurelia, nel territorio della provincia di Genova, sita nell'ambito dei comuni
di Rapallo, Zoagli, Chiavari, Lavagna, Sestri Levante, Moneglia, Genova, Arenzano e Cogoleto” per il
riconoscimento “... che la sede stradale predetta ha notevole interesse pubblico perché oltre a formare
dei quadri naturali di singolare bellezza paesistica, offre numerosi punti di vista accessibili al pubblico dai
quali si pud godere un vasto e profondo panorama”. La sede stradale della Via Aurelia nel percorso
compreso nel territorio della provincia di Genova con una fascia marginale, sia a monte che a valle, per
una profondita di metri 50 (cinquanta) [...] ha notevole interesse pubblico ai sensi della legge 29 giugno
1939, n. 1497, ed & quindi sottoposta a tutte le disposizioni contenute nella legge stessa

PRESENZA AREE TUTELATA PER LEGGE (ex art. 142 del D.Lgs. 4272004 e s.m.i.) Risulta predominante la
Tutela fascia costiera 300 metri ai sensi del D.Lg. 422004 e s.m.i., art. 142, lett. a) area tutelata per
legge di interesse paesaggistico appartenente alla fattispecie dei “..territori costieri compresi in una
fascia della profondita di 300 metri dalla linea di battigia, anche per i terreni elevati sul mare, mentre
alcuni tratti ricadono all’interno della Tutela fascia 150 rii secondo quanto stabilito dal D.Lgs. 42/2004 e
s.m.i., art. 142, lett. c) area tutelata per legge di interesse paesaggistico appartenente alla fattispecie dei
“.. fiumi, ... torrenti, ... corsi e le relative sponde o piedi degli argini per una fascia di 150 metri

ciascuna...”.

In considerazione della strategicita della rimessa nell'ambito del progetto "Assi di Forza", nelle

successive fasi progettuali dovranno essere effettuate le necessarie valutazioni in merito alla conferma
— o meno — delle previsioni contenute nel Piano Urbanistico Comunale.

La disciplina urbanistica
Il Piano Urbanistico Comunale (PUC)

GLI ASSI

Gli interventi previsti sulla sede stradale sono stati suddivisi in quattro linee principali e nello specifico: il
ponente genovese, il centro cittadino, la Val Bisagno e il Levante cittadino.

ASSE PONENTE

L'asse di forza relativo al ponente genovese va dal capolinea di Piazza Caduti Partigiani Voltresi fino alla
rotonda posta all'incrocio tra Via Luigi Perini e Corso Maria Perrone, nell'area di Campi.

Tale tracciato & stato suddiviso in 8 tratte che vengono di seguito analizzate nel dettaglio con riguardo
alla disciplina urbanistica.

- Piazza Caduti Partigiani Voltresi (capolinea) — Via Arma di Taggia (rotonda)
Il tratto parte dal capolinea posto in corrispondenza di Piazza Caduti Partigiani Voltresi e segue la costa
su Via di Pra, arrivando cosi fino alla rotonda posta in corrispondenza di Via Arma di Taggia.
Relativamente a questo tratto il percorso del filobus inizialmente previsto con le corsie per i due sensi di
marcia promiscue alla viabilita esistente, prosegue su Via di Pra, dove la larghezza della carreggiata
permette di realizzare una corsia, in direzione levante, riservata ai filobus, mentre la corsia in direzione
ponente rimane promiscua con la viabilita ordinaria.
Il percorso procede in tale modo fino ad arrivare alla rotonda posta in corrispondenza di Via Arma di
Taggia, dove entrambi i sensi di marcia diventano promiscui alla viabilita ordinaria, in quanto la
larghezza della carreggiata non consente la realizzazione di corsie riservate.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, d) protesa ed e) esistente per cui
non sono necessari interventi.
Il tracciato ad esclusione del tratto compreso tra il capolinea e l'innesto con Via di Pra risulta
assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 422004 (Fascia di 300 m. dalla linea
di costa ed aree di notevole interesse pubblico).
Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:

- Viabilita principale di previsione VIAB-PP - SIS-I

- Ambito speciale Nodo Infrastrutturale di progetto - Palmaro

- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR

Il Piano di Bacino individua, in particolar modo nel tratto di intersezione con il torrente Branega, aree
d’inondabilita poste in fascia B, B* e C (aree storicamente inondate)

-Via Arma di Taggia (rotonda) — Stazione Fs di Genova-Pra (rotonda)
Il tratto parte dalla rotonda in corrispondenza di Via Arma di Taggia ed arriva in corrispondenza della
rotonda della Stazione FS di Genova Pra.
In questo tratto la larghezza della sede stradale consente di realizzare due corsie preferenziali per i
filobus, una per ciascun senso di marcia; sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede.
L'intero tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 422004
(Aree di notevole interesse pubblico).
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Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale di previsione VIAB-PP — SIS-I
- Servizi pubblici SIS-S1
- Ambito speciale Progetto integrato "Pra Marina".
- Ambito di Conservazione del territorio urbano — AC-1U

Il Piano di Bacino individua, in particolar modo nel tratto di intersezione con il fiume San Pietro, aree di
inondabilita poste in fascia B. Nello stesso punto, a lato della carreggiata stradale e presente un edificio
individuato in zona A.

- Stazione Fs di Genova-Pra (rotonda) — Piazza Lido di Pegli
Il tratto parte dalla rotonda in corrispondenza della Stazione FS di Genova-Pra fino arrivare in
corrispondenza di Piazza Lido di Pegli.
Nel tratto compreso tra la rotonda posta in corrispondenza della Stazione FS di Genova-Pra e la rotonda
posta in corrispondenza di Via Ferhere di Pra, la larghezza della carreggiata consente di mantenere
ancora le due corsie dedicate ai filobus, una per ogni senso di marcia. Dopo la rotonda posta in
corrispondenza di Via Ferriere di Pra e fino a Piazza Lido di Pegli, la larghezza della sede stradale
consente di riservare ai filobus una sola corsia, quella in direzione levante, mentre quella in direzione
ponete rimane promiscua con la viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, d) protesa ed e) esistente per le
guali non sono necessari interventi.
L'intero tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 422004
(Aree di notevole interesse pubblico).
Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:

- Viabilita principale di previsione VIAB-PP — SIS-I

- Ambito speciale Progetto integrato "Pra Marina".

- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR

Il Piano di Bacino individua, in particolar modo nel tratto di intersezione con un rio minore, fasciae di
inondabilita B e C.

- Piazza Lido di Pegli — Piazza Porticciolo
Il tratto va da Piazza Lido di Pegli a poco oltre Piazza Porticciolo.
In questo tratto la larghezza della carreggiata stradale consente di realizzare una corsia riservata ai
filobus in direzione levante, mentre la corsia direzione ponente rimane promiscua con la viabilita
ordinaria.
Per un breve tratto di circa 250 m. compreso tra Piazza Porticciolo e Via de Nicolay, la larghezza della
carreggiata non consente la realizzazione di corsie dedicate, pertanto entrambi i sensi di marcia sono
promiscui con la viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola, d) protesa ed e)
esistente per cui non sono necessari interventi.
L'intero tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004

inondabilita poste in fascia B ed in un punto in fascia A.

- Via De Nicolay — Via Pacoret de Saint Bon
Il tratto parte da Via De Nicolay fino ad arrivare in corrispondenza di Via Pacoret de Saint Bon.
In tale tratto, fino all'attraversamento in corrispondenza del torrente Varenna, la larghezza della
carreggiata stradale consente di realizzare una corsia riservata ai filobus in direzione levante mentre la
corsia direzione ponente rimane promiscua con la viabilita ordinaria.
Superato |'attraversamento in corrispondenza del torrente Varenna e fino ad arrivare in corrispondenza
di Via Pacoret de Saint Bon la larghezza della carreggiata consente di realizzare entrambe le corsie per
senso di marcia riservate ai filobus.
Successivamente il percorso innestandosi su Via Multedo ritorna con una corsia riservata ai filobus ed
una promiscua alla viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede ed e) esistente per cui non sono
necessari interventi.
Il tracciato fino all'innesto su Via Multedo risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142

del D. Lgs. 42/2004 (Fascia di 300 m. dalla linea di costa ed aree di notevole interesse pubblico).

(Aree di notevole interesse pubblico).
Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I

Il Piano di Bacino individua, in particolar modo nel tratto di intersezione con un Rio Rexello aree di

I PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-|
- Fascia di Protezione A — Stabilimenti a rischio rilevante — RIR
- Fascia di Protezione B — Stabilimenti a rischio rilevante — RIR
- Ferrovia — FER
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Multedo Nuova Stazione Marittima - NODO INFRA

Il Piano di Bacino individua aree di inondabilita poste in fascia B e C.

- Via De Nicolay — Via Pacoret de Saint Bon
Il tratto € compreso tra Via Multedo di Pegli e Via Merano fino all'inizio dell'abitato di Sestri Ponente.
La larghezza della carreggiata stradale per quasi tutta la totalita del tracciato consente la realizzazione
delle due corsie, una per ogni senso di marcia, riservate ai filobus.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Fascia di Protezione A — Stabilimenti a rischio rilevante — RIR
- Fascia di Protezione B — Stabilimenti a rischio rilevante — RIR
- Distretto di Trasformazione n. 04 — settore 02 — DIST
- Distretto di Trasformazione 05 — Fincantieri — DIST
- Ambito di riqualificazione del territorio urbano AR-PU
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Via Merano - NODO INFRA
I Piano di Bacino individua fascie di inondabilita B e BO, mentre in corrispondenza
dell'attraversamento del Rio Molinassi individua una fascia A di inondabilita.

- Attraversamento dell'abitato di Sestri Ponente
Il tratto e relativo all'attraversamento dell'abitato di Sestri Ponente.
Vista la particolarita dell'abitato dove le sedi stradali non consentono la permanenza contemporanea
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delle due corsie, da Piazza Poch il tracciato si divide in due direzioni.

In direzione levante, lungo via Menotti, il percorso procede in promiscuo con la viabilita ordinaria,
proseguendo poi su Via Manara, mentre in direzione ponenete il tracciato si sviluppa su Via Soliman,
Via Puccini e Via Hermada, per meta tracciato con una corsia riservata ai filobus e per meta tracciato in
promiscuo con la viabilita ordinaria. Da Via Hermada il tracciato prosegue su Via Sestri e poi su Via
Giotto dove la larghezza della carreggiata stradale consente di riservare una corsia dedicata ai filobus.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola, c) con golfo ed e)
esistente per cui non sono necessari interventi.

Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004, tranne

['ultimo tratto di Via Puccini incrocio con Via Hermada. (Fascia di 300 m. dalla linea di costa)

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale di previsione VIAB- PP — SIS-|
- Ambito di riqualificazione urbana produttivo urbano AR-PU
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR
- Ambito di conservazione dell'impianto 'urbanistico AC-IU
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano storico AC-US
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Sestri Ponente - NODO INFRA
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Marina di Sestri Ponente - NODO INFRA

Il Piano di Bacino individua il tracciato per la quasi totalita in fascia di inondabilita A, ad esclusione di
alcuni piccoli tratti che ricadono in fascia BB.

- Sestri Ponente — Stazione FS Genova Cornigliano
Tale tratto prosegue da Sestri Ponente prima su Via Giotto direzione ponete e Via Manara direzione
levante per proseguire poi su Via Siffredi fino al nodo Areoporto-Erzelli e la stazione FS di Genova
Cornigliano. Per la quasi totalita del tracciato la carreggiata stradale consente di riservare ai filobus due
corsie, una per ogni senso di marcia.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede ed e) esistente per cui non sono
necessari interventi.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale di previsione VIAB- PP — SIS-|
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR
- Distretto di Trasformazione n. 06 — settore 02 — DIST
- Distretto di Trasformazione 06 — settore 3a — DIST
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Aeroporto-FS-Erzelli - NODO INFRA

Il Piano di Bacino individua, in corrispondenza dell'incrocio tra Via Manara, Via Giotto e Via Siffredi,
fasce di inondabilita A e BB. Il nodo Areoporto-Erzelli-FS invece ricade in fascia B.

- Stazione FS Genova Cornigliano — Piazza Massena
Il tratto parte dall'incrocio nodo Areoporto-Erzelli e la stazione FS di Genova Cornigliano, per proseguire
per tutta Via Cornigliano fino a Piazza Massena, incrociando la diramazione che raggiunge l|'area
commerciale di Campi.

In corrispondenza del nodo Aeroporto-Erzelli-FS, le corsie procedono in maniera promiscua con la
viabilita ordinaria, mentre lungo Via Cornigliano la larghezza della carreggiata stradale consente di
riservare ai filobus due corsie, una per ogni senso di marcia.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia b) ad isola ed e) esistente per cui non sono necessari
interventi.

Il tracciato non risulta assoggettata a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale di previsione VIAB- PP — SIS-I
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-1U

Il Piano di Bacino individua in corrispondenza di Via Cervetto una fascia A* di inondabilita.

- Piazza Massena-Via Renata Bianchi (capolinea)-Via Luigi Perini (Campi)
Il tratto e relativo alla diramazione che raggiunge la zona di Campi polo di grande distribuzione.
Da piazza Massena il percorso procede su Corso Perrone, dove la larghezza della carreggiata fino alla
rotonda con Via Renata Bianchi consente di riservare ai filobus la corsia a salire, mentre la corsia a
scendere viene realizzata in promiscuo con la viabilita ordinaria. La restante parte del tracciato fino alla
rotonda tra Corso Perrone e Via Luigi Perini, dove avviene l'inversione di marcia, ha una larghezza che
non consente di realizzare corsie dedicate, per cui il percorso avviene in maniera promiscua con la
viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede ed e) esistente per cui non sono
necessari interventi.
In corrispondenza dei centri di vendita di Via Renata Bianchi (Leroy Marlin) & prevista la realizzazione di
una fermata dedicata di tipologia c) con golfo che avra funzione di capolinea.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Ambito di riqualificazione urbana produttivo urbano AR-PU
- Ambito speciale Campi

Il Piano di Bacino non riporta particolari criticita.

ASSE CENTRO

Il tratto degli assi di forza relativo al centro cittadino € compreso tra la delegazione di Sampierdarena,
nello specifico Piazza Massena, da cui parte la diramazione per I'area di Campi, fino al nodo della
Stazione FS di Genova-Brignole, da cui partono le diramazioni per il Levante e I'area della Foce e per la
direttrice della Val Bisagno.

L'attraversamento del centro cittadino si rileva alquanto difficoltoso a causa del tessuto urbano relativo
al centro storico che trova dei passaggi piu agevoli negli assi viari ottocenteschi che presentano
larghezze di carreggiata piu ampie.

Per quanto riguarda il percorso dei filobus dove possibile sfrutta la linea esistente realizzata negli anni
90' e che dovra essere adeguata.

Tale tracciato e stato suddiviso in 8 tratte che vengono di seguito analizzate nel dettaglio con riguardo
alla disciplina urbanistica.

- Da piazza Massena a piazza Montano
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Il tratto in oggetto, parte da Piazza Massena (incrocio con la direttrice di Campi) per proseguire su Via
Giovanni Ansaldo e sul ponte di Cornigliano, dove la larghezza della carreggiata consente la realizzazione
di due corsie riservate ai filobus, una per ogni senso di marcia.

Il tracciato prosegue quindi su Via Pieragostini fino all'incrocio con Via Degola e Via Pacinotti, dove il
tracciato si divide in due assi viari.

Nel tratto di Via Pieragostini la carreggiata stradale non consente la realizzazione di corsie riservate ai
filobus e pertanto la viabilita avviene in maniera promiscua con la viabilita ordinaria.

L'asse viario che prosegue invece su Via Degola, mantiene le due corsie riservate, e passando al di sotto
del cavalcavia ferroviario, giunge fino a Piazza Montano, dove in Via Paolo Reti, alle spalle della Stazione
FS di Sampierdarena, ritorna ad avere un percorso promiscuo con la viabilita ordinaria.

La corsia che scendendo verso Via Sampierdarena, attraverso Via Pacinotti, presenta un percorso
promiscuo alla viabilita ordinaria, mentre la corsia che sale lungo Via Pacinotti viene prevista di nuova
realizzazione e riservata ai filobus.

Da Via Pacinotti, passando per Via Federico D'Avio, il tracciato prosegue quindi per Piazza Vittorio
Veneto e Via Giacomo Buranello.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola, c) con golfo ed e)
esistente per cui non sono necessari interventi.

Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-1U
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR Ferrovia — FER

Il Piano di Bacino individua, il tracciato in fasce di inondabilita, B* e C (aree storicamente inondate)

- Piazza Montano — Autostrada A10 (svincolo di uscita)
Il tratto in oggetto, nella direttrice "a monte", parte da Piazza Montano, alle spalle della Stazione FS di
Genova-Sampierdarena, per proseguire, seguendo Via Cantore, fino al Casello Autostradale di Genova-
Ovest. L'assetto viario di Piazza Montano dovra essere interamente ridisegnato in modo da coniugare la
viabilita ordinaria alla viabilita dei filobus che in questo tratto procedono in maniera promiscua.
Lungo l'asse di Via Cantore la larghezza della carreggiata stradale permette la realizzazione di due corsie,
una per ciascun senso di marcia, riservate ai filobus. Solamente in alcuni punti di innesto su piazza
Montano ed in corrispondenza dello svincolo Autostradale di Genova-Ovest, la larghezza della
carreggiata non consente la realizzazione di corsie dedicate e pertanto la viabilita avviene in maniera
promiscua.
Per quanto riguarda la direttrice "a mare", la corsia in direzione levante prosegue con una corsia
dedicata ai filobus su Via Sampierdarena, mentre la corsia in direzione ponente prosegue su Via
Buranello sfruttando una corsia riservata ai mezzi pubblici della linea esistente, fino a ricongiungersi in
corrispondenza di piazza Nicold Barabino, per proseguire quindi lungo Via Di Francia.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola, d) protesa ed e)
esistente per cui non sono necessari interventi.
[l tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Nodo Infrastrutturale di Progetto San Benigno - NODO INFRA
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-1U
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di previsione TP-SP

Il Piano di Bacino individua, il tracciato in fasce di inondabilita, B* e C (aree storicamente inondate)

- Autostrada A10 (svincolo di uscita) — Piazza Di Negro
Il tratto in oggetto, va dall'area del Casello Autostradale di Genova-Ovest e dalla zona del WTC fino 2E2
rotonda del nodo di San Benigno che immette su Via Milano ed arriva a Piazza Di Negro.
La direttrice "a monte", proseguendo dal Casello Autostradale di Genova-Ovest, lungo Via Cantore, si
ricongiunge, nella rotatoria nei pressi dell'edifico "Matitone", alla direttrice "a mare" che proviene da
Via Di Francia. Il percorso prosegue quindi con solo due corsie, una in direzione levante ed una in
direzione ponente, lungo Via Milano fino a Piazza Di Negro.
Per quanto riguarda Via Cantore e Via Di Francia il tracciato segue generalmente tratti in corsie
riservate, alcune gia facenti parte dell'attuale linea dei filobus ed altre di nuova realizzazione.
Per quanto riguarda Via Milano e Piazza Di Negro la corsia in direzione ponente sara su un tracciato
esistente ed in promiscuo con la viabilita ordinaria, mentre la corsia in direzione levante utilizzera una
corsia riservata ai mezzi pubblici esistente.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola, d) protesa ed e)
esistente.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004, tranne
['ultimo tratto di Via Di Francia ed i tratti di Via Milano e Piazza di Negro (Fascia di 300 m. dalla linea di

costa !

I PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Nodo Infrastrutturale di Progetto San Benigno - NODO INFRA
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-1U
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-|
- Viabilita principale di previsione VIAB- PP — SIS-|

Il Piano di Bacino non individua fasce di inondabilita e criticita significative.

- Piazza Di Negro — Stazione FS Genova Principe
Il tratto in oggetto, va da Piazza Di Negro all'area della Stazione FS di Genova-Principe.
Il tracciato che lungo Via Bruno Buozzi procede con solo due corsie riservate ai filobus, una per ogni
senso di marcia, sfruttando la linea esistente, in corrispondenza della Chiesa di San Benedetto, si divide
in due direttrici.
Una direttrice costituita da una sola corsia, direzione ponente, seguendo Via San Benedetto e poi Via
Andrea Doria raggiunge la Stazione FS di Genova Piazza Principe, I'altra che proseguendo lungo Via Adua
e Via Alpini d'ltalia in direzione di Piazza Caricamento raggiunge il Porto Antico.
Le corsie, una per ogni senso di marcia, relative a quest'ultima direttrice proseguono per quanto
riguarda la direzione levante su di un tratto riservato esistente, mentre per quanto riguarda la direzione
ponente su di un tratto di nuova realizzazione.
Le due direttrici hanno un punto di contatto nel capolinea esistente, collocato in corrispondenza
dell'uscita delle Metropolitana in Piazza Fanti D'ltalia, dove la viabilita non permette la realizzazione di
corsie dedicate e pertanto risulta essere promiscua alla viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, ed e) esistente.
Il tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004, (Fascia di
300 m. dalla linea di costa).

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di previsione TP-SP
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- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-IU
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano storico AC-US
- Servizi pubblici territoriali e di quartiere e di parcheggi pubblici SIS — S

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita, B* ed A*, quest'ultima in corrispondenza
del Palazzo del Principe, in Via Adua.

- Stazione FS Genova Principe — Piazza Della Nunziata/Piazza Caricamento
Il tratto in oggetto, per quanto riguarda la direttrice "a mare", va dall'area della Stazione FS di Genova-
Principe a Piazza della Nunziata, fino a Piazza Caricamento, dove & posto il capolinea.
La direttrice "a monte" procede, in direzione ponente, lungo Via Balbi in un'unica corsia riservata ai
filobus che utilizza la linea esistente, fino ad arrivare in Piazza della Nunziata dove il tracciato segue la
linea esistente in promiscuita con la viabilita ordinaria.
Per quanto riguarda la direttrice "a mare" seguendo Via Antonio Gramsci con la corsia in direzione
levante riservata ai filobus che utilizza la linea esistente, e la corsia direzione ponente riservata ai filobus
ma di nuova realizzazione, giunge in Piazza Caricamento dove ¢ posto il capolinea. Nell'ultimo tratto da
Via delle Fontane a Piazza Caricamento il tracciato prosegue con entrambi i sensi di marcia in corsie di
nuova realizzazione ma promiscue alla viabilita ordinaria, tranne il tratto relativo al capolinea dove viene
realizzata una nuova corsia riservata ai filobus.
In corrispondenza di Via Delle Fontane si dirama una corsia in direzione levante che si congiunge in
Piazza Della Nunziata alla direttrice proveniente da Via Balbi, per proseguire verso Largo della Zecca. In
questo tratto la circolazione dei filobus avviene su linee esistenti in promiscuita con la viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, ed e) esistente.
Il tracciato, relativamente a Via Gramsci, risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142
del D. Lgs. 422004, (Fascia di 300 m. dalla linea di costa).

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di previsione TP-SP
- Ambito di conservazione del centro storico urbano AC-CS
- Distretto di Trasformazione n. 19 (Stazione Principe) — settore 01 — DIST

Il Piano di Bacino vigente non individua fasce di inondabilita e criticita significative.

- Piazza Della Nunziata — Piazza Fontane Marose
Il tratto in oggetto, va da Piazza della Nunziata fino a Piazza Fontane Marose, per proseguire quindi
verso Piazza De Ferrari.
Da Piazza della Nunziata entrambe le corsie, in direzione ponente ed in direzione levante procedono
prima lungo largo della Zecca utilizzando corsie della linea esistente con un percorso promiscuo alla
viabilita ordinaria, poi proseguendo attraverso Galleria Garibaldi su corsie esistenti ma riservate ai
filobus, fino ad arrivare in Piazza Portello.
Qui le due direttrici si dividono: la direttrice in direzione levante prosegue attraverso Via Interiano fino a
Piazza delle Fontane Marose in corsia esistente riservata ai filobus, per immettersi in Via XXV Aprile
utilizzando sempre una corsia riservata della linea esistente.
La direttrice in direzione ponente invece prosegue lungo Galleria Nino Bixio e Piazza Corvetto per
immettersi in Via Roma, rimanendo sempre su di una corsia dedicata dell'attuale linea dei filobus.
In un breve tratto in Piazza Portello, prima della Galleria Nino Bixio, il percorso & promiscuo alla viabilita
ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede.

Il tracciato, in corrispondenza di Via Garibaldi, risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art.
142 del D. Lgs. 42/2004. (Aree di notevole interesse pubblico).

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di previsione TP-SP
- Ambito di conservazione del centro storico urbano AC-CS
- Servizi pubblici SIS-SI

Il Piano di Bacino vigente non individua fasce di inondabilita e criticita significative.

- Piazza Fontane Marose/Piazza De Ferrari — Stazione Fs Genova Brignole
Il tratto in oggetto, va da Piazza Fontane Marose, passando Per Piazza De Ferrari, fino alla Stazione FS di
Genova Brignole. Da Piazza Fontane Marose, seguendo Via XXV Aprile, la direttrice in direzione levante
raggiunge Piazza De Ferrari per immettersi quindi lungo |'asse viario di Via XX Settembre.
Il primo tratto avviene utilizzando una corsia dedicata esistente, mentre il tratto lungo Via XX Settembre,
vista anche la larghezza della carreggiata, procede in nuova corsia riservata.
La direttrice in direzione levante, procedendo da Via Roma raggiunge Piazza De Ferrati per immettersi
poi nell'asse viario di Via XX Settembre. Nel primo tratto, lungo Via Roma e Piazza De Ferrari, il tracciato
procede utilizzando corsie dedicate della linea esistente, mentre lungo I'asse viario di Via XX Settembre
avviene in corsia riservata di nuova realizzazione.
Il tracciato, in corrispondenza dell'incrocio con Via Fiume e Via Cadorna, si divide in due direttrici: una
che seguendo Via Fiume, raggiunge la Stazione FS di Genova-Brignole per proseguire poi verso la Val
Bisagno, l'altra proseguendo da Via XX Settembre lungo Via Luigi Cadorna si dirige verso levante.
La direttrice lungo Via Fiume, per quanto riguarda la direzione a scendere, procede in una nuova corsia
riservata, mentre la direzione a salire, fino all'incrocio con Via Tahon di Revel, procede utilizzando una
corsia della linea esistente promiscua con la viabilita ordinaria, dopo andando verso la stazione FS di
Genova Brignole, procede in una nuova corsia riservata.
La direttrice lungo Via Cadorna prosegue, in direzione levante, utilizzando una corsia della linea
esistente promiscua alla viabilita ordinaria, mentre, in direzione ponente utilizza una corsia dedicata
della linea esistente.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede e b) ad isola.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:

Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di previsione TP-SP

Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-IU

Ambito di conservazione dell'impianto urbano storico AC-US Servizi pubblici SIS-S1

Il Piano di Bacino vigente individua fasce di inondabilita BO ed A in corrispondenza dell'ultimo tratto di
Via XX Settembre e di tutta I'area della Stazione FS di Genova-Brignole.

- Stazione Fs Genova Brignole — Piazza Tommaseo
Il tratto in oggetto, |'ultimo relativo al centro cittadino, riguarda il nodo della Stazione FS di Genova
Brignole ed € compreso indicativamente tra l'area della Stazione FS di Genova-Brignole e Piazza
Tommaseo, proseguendo poi verso il levante cittadino.
La direttrice che prosegue lungo Via Luigi Cadorna & caratterizzata da due corsie, una in direzione
ponente ed una in direzione levante, riservate ai filobus appartenenti alla linea esistente, con esclusione
di un tratto in Via Luigi Cadorna, in direzione levante, che risulta promiscuo alla viabilita ordinaria.
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Tale direttrice passando per Corso Buenos Aires, raggiunge l'incrocio con Corso Torino, dove entrambe le
corsie procedono verso il mare lungo Corso Torino utilizzando corsie riservate della linea esistente dei
filobus. Da tale incrocio, una corsia dedicata di nuova realizzazione, prosegue in direzione levante lungo
Corso Buenos Aires per giungere in Piazza Tommaseo, proseguendo lungo Via Montevideo verso
levante. Piazza Tommaseo sara oggetto di una nuova ridistribuzione planimetrica, per un migliore flusso
dei mezzi pubblici ed una migliore interazione con i posti auto e moto presenti.

Dall'area della Stazione FS di Genova-Brignole le direttrici si diramano verso levante, verso la Valbisagno
e

verso il mare utilizzando corsie di nuova realizzazione che per la maggior parte sono riservate ai filobus,
solamente in alcuni tratti, a causa della larghezza ridotta della carreggiata e della tipologia di viabilita
esistente, il tracciato sara promiscuo con la viabilita ordinaria, come ad esempio in corrispondenza della
copertura del Bisagno all'incrocio con Via Canevari.

La direttrice, che dalla Stazione FS di Genova Brignole, si dirige verso il mare, percorre Viale Brigate
Partigiane, Corso Buenos Aires e Corso Torino, mentre la direttrice che si dirige verso il levante cittadino
percorre Via Tommaso lvrea e via Tolemaide, quest'ultima utilizzando tratti di nuova realizzazione in
parte riservati ai filobus ed in parte promiscui alla viabilita ordinaria.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola ed e) esistente.

Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di previsione TP-SP
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-1U
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-|
- Servizi pubblici SIS-S1

Il Piano di Bacino vigente individua fasce di inondabilita B, BO, C ed A in corrispondenza di tutta I'area
della Stazione FS di Genova-Brignole e dei tratti di viabilita interessati fino a Piazza Tommaseo compresa.

ASSE BISAGNO

Dal punto di vista delle infrastrutture di trasporto, l'area & attraversata da due assi principali di
trasporto, su cui insistono la quasi totalita degli spostamenti urbani pubblici e privati, siti
rispettivamente sulla sponda destra e sulla sponda sinistra del Torrente Bisagno.

Non esistono alternative di percorso per gli spostamenti lungo I'asse della Valbisagno come invece ci
sono per le porzioni costiere (Ferrovia ed Autostrada).

L'infrastrutturazione filoviaria della Valbisagno comprende due percorsi differenti: il primo, piu corto e
sito in sponda sinistra del Torrente Bisagno, comprende il tratto di Corso Sardegna fino al nodo di
Brignole, il secondo tratto, maggiormente consistente, riguarda la sponda destra del Torrente Bisagno,
dal nodo di Brignole fino al capolinea di Prato.

- Corso Sardegna
L'infrastrutturazione filoviaria del tratto di Asse che riguarda corso Sardegna, parte da Piazza Galileo
Ferraris, su cui verra realizzato un nuovo capolinea, attraversa Corso Sardegna, Piazza Giusti Via
Archimede, attraversa il sottopasso veicolare ferroviario interessando via Tolemaide, fino a Piazza delle
Americhe ed al nodo di Brignole.
La lunghezza di tale tratto di infrastruttura risulta pari a circa ml 1550.
L'asse di Corso Sardegna sara realizzato interamente in corsia dedicata a centro strada, da Piazza G.
Ferraris fino a Piazza Giusti e due corsie per veicoli privati, per entrambi i versi di percorrenza.
Per questo tratto l'infrastrutturazione dell'asse viario comprende la realizzazione di nuove banchine di

fermate ad "isola", nuove stazioni semaforiche ed una nuova sistemazione del verde e dell'arredo
urbano nonché nuove corsie di accumulo per i mezzi privati per poter consentire le svolte a sinistra.

In prossimita dell'area dell'ex mercato ortofrutticolo di Corso Sardegna & prevista la realizzazione di un
parcheggio pubblico ad esso adiacente.

La porzione di asse in Via Archimede sara anch'essa in corsia riservata, a destra, in modo da sfruttare le
banchine laterali esistenti, mentre per il tratto compreso dal sottopasso fino a Piazza delle Americhe
sara utilizzabile in promiscuo.

La porzione di Corso Sardegna posizionata a sud di Piazza Giusti, sara realizzata in parte in corsia
riservata, in prossimita dell'incrocio Giusti, ed in parte in promiscuo.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia b) ad isola.

Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi del D. Lgs. 42/2004.

I PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- trasporto pubblico in sede propria di previsione Val Bisagno codice TP-SP ad esclusione di via
Archimede ed il tratto tra piazza Gallileo Ferraris e l'incrocio fra corso Sardegna e via Fereggiano;
- SIS-S servizi pubblici territoriali e di quartiere e parcheggi pubblici
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-IU
- Viabilita principale di esistente SIS-I (VIAB)
- Infrastrutture ferrovia (FER)

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita A, BB, B e C.

Per quanto concerne il presente tracciato si richiamano i contenuti del parere rilasciato dalla
Direzione Attuazione Opere Pubbliche con nota prot. n. 278713 in data 22 settembre 2020.

- Da Brignole a Staglieno
L'infrastrutturazione del sistema maggiormente consistente per la Valbisagno riguarda la porzione che
parte dal nodo di Brignole fino al capolinea di Prato, per una lunghezza pari circa a km 3,00,
interessando il tratto che da Brignole attraversa Via Canevari, Via Moresco, Via Monnet, Via Bobbio,
fino all'inizio di Via Piacenza, in corrispondenza del casello autostradale A7 — Al2 di Genova Est.
Per la totalita di questo percorso & prevista la realizzazione di corsie dedicate al traffico del TPL per
entrambi i versi di percorrenza, consentendo la realizzazione di almeno una corsia da adibire al traffico
privato ed alcune zone da dedicare alla sosta, ad eccezione di alcuni tratti in promiscuo necessari a
consentire accessi e immissioni nella rete viaria da parte dei veicoli privati.
| tratti in promiscuo sono individuabili all'inizio di via Canevari, (nel senso di marcia verso Staglieno), in
via Canevari in prossimita dell'incrocio con Corso Montegrappa, in via Bobbio, in prossimita dell'incrocio
di Via Montaldo, della rimessa AMT e dell'immissione del casello dell'autostrada.
Superato il cimitero monumentale di Staglieno, la sede stradale si restringe notevolmente, per cui risulta
necessario realizzare almeno una corsia ad uso promiscuo in direzione verso Prato.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola, d) protesa ed e)
esistente. Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno codice TP-SP
Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-IU
- Viabilita principale di esistente SIS-I
- Ambito di riqualificazione urbanistica residenziale AR-UR SIS-S servizi pubblici territoriali e di
guartiere e parcheggi pubblici
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Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita A, BB, B e C.

- Da Staglieno a Molassana
Il tratto di strada compreso fra i quartieri di Staglieno e Molassana comprende Via Piacenza, Via Emilia e
Via Molassana, per una lunghezza pari a circa 3,70 km ed & caratterizzato da un'elevata densita
dell'edificato, a fronte di spazi esigui. Questo tratto stradale
E' previsto l'inserimento di un'unica corsia dedicata, nel verso di percorrenza che va da Molassana a
Staglieno, ad eccezione dei tratti compresi fra il ponte Guglielmetti fino allo svincolo di Via Lodi, ed in
prossimita di Rimesse delle Gavette. Le corsie promiscue sono previste per consentire gli accessi agli
abitati posti nelle alture.
Per quanto riguarda il percorso da Staglieno fino a Molassana, il tracciato dell'asse sara completamente
ad uso promiscuo, ad eccezione del tratto compreso fra la rotatoria di via Emilia / via Molassana e la
rotatoria di via Geirato, che sara destinato a Traffico per il TPL.
Per realizzare la ZTL in Via piacenza e previsto il doppio senso di marcia in Via Emilia, unitamente alla
ridistribuzione dei parcheggi nel senso longitudinale alla carreggiata.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, d) protesa ed e) esistente.
[l tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:

- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno codice TP-SP ad esclusione di via
Molassana e via Piacenza in direzione centro, nel tratto tra la rotonda di via Molassana-via Emilia
e il ponte Feritore;

- Viabilita principale esistente SIS-I (VIAB)

- Viabilita principale di previsione SIS-I (VIAB -PP)

- Ambito di riqualificazione urbanistica residenziale AR-UR
nodo infrastrutturale di progetto num 17-Molassana (rotonda via Geirato) Ambito speciale Rio
Denega SP num. 94-2019 Rio Denega
Distretto di trasformazione num 24 DIST — Gavette

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita A, A*, BB, BO, B e C.

- Da Molassana a Prato
Il tratto terminale dell'asse fino a Prato (capolinea) si sviluppa per una lunghezza pari a circa 3,70 km e
comprende la seconda parte di via Molassana, Via Struppa e Via Cardinale.
In entrambe i sensi di marcia sono previsti tratti ad uso promiscuo alternati a tratti in cui € previsto
I'inserimento di almeno una corsia dedicata al TPL in funzione della dimensione della sede stradale.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede ed e) esistente.
[l tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno codice TP-SP
- Ambito di riqualificazione urbanistica residenziale AR-UR per quasi tutto il tratto
- SIS-S servizi pubblici territoriali e di quartiere e parcheggi pubblici (capolinea di Prato)

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita A*, B e C.

ASSE LEVANTE

L'area del levante cittadino genovese, interessata dall'intervento in oggetto, € la porzione di territorio
comunale compreso tra la zona della Foce e il confine con il Comune di Bogliasco.

Dal punto di vista delle infrastrutture di trasporto, l'area & caratterizzata da due asse di trasporto
principali: Via Aurelia, lungo la linea di costa, e I'asse pedemontano di Corso Europa.

- Lazona della Foce e della Fiera
Il nodo di Brignole rappresenta il punto di convergenza di piu assi ovvero le direttrici della Val Bisagno,
del centro cittadino e del levante (quest'ultima suddivisa in una direttrice principale Corso Gastaldi —
Corso Europa ed una verso la zona Foce fino ad arrivare in zona Fiera).
E' prevista la modifica della linea filoviaria esistente attraverso la realizzazione di una sede riservata per
il trasporto pubblico sull'intero sviluppo di Corso Torino e Via Rimassa, l'eliminazione dell'area di
capolinea di Via Rimassa e la prosecuzione dell'asse filoviario in Corso Marconi (in sede propria in
entrambi i sensi di marcia ad eccezione di un breve tratto all'imbocco della rotatoria Marconi/Brigate
Partigiane/Sopraelevata Aldo Moro, per poi attestarsi con una nuova area di capolinea in Piazzale
Kennedy (ingresso della Fiera del Mare).
La zona nord del quartiere della Foce sara interessato dalla realizzazione di nuove porzioni di filovia e
dall'adeguamento di quelle attuali in entrambe le direttrici da e verso il levante cittadino attraverso s
tratti prevalentemente in sede dedicata, a meno delle principali intersezioni ove sono previsti tratti a
traffico promiscuo.
La tratta verso il levante cittadino si sviluppa in due direttrici principali: una da Brignole attraverso via
delle Americhe, via T. Invrea verso Corso Torino ove svolta verso la Valbisagno ed una che da Corso
Torino prosegue verso corso Buenos Aires - Corso Gastaldi ed il Levante cittadino, prevedendo in questo
tratto una sostanziale modifica viabilistica della piazza Tommaseo.
In senso contrario il tracciato, si sviluppa prevalentemente lungo Corso Gasltaldi — via Tolemaide verso
Piazza delle Americhe ed il nodo di Brignole.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola ed e) esistente.
In tutti gli archi descritti nel presente paragrafo e prevista la realizzazione di linea di alimentazione aerea
(oggi presente unicamente su parte di Corso Buenos Aires e Corso Torino) sul 1000 del tracciato.
Il tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi degli art. 136 e 142 del D. Lgs. 42/2004 nel
tratto compreso tra corso Torino (all'altezza dell'incrocio con via A. Cecchi e via Morin) e la zona della
Foce. Corso Marconi e dell'area ingresso Fiera del Mare (capolinea).
Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:

- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno codice TP-SP (da corso Torino verso

la Foce-area fiera)
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-IU
- Viabilita principale esistente SIS-1 (VIAB)

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita A.

- dalla Foce a San Martino
Sia in direzione levante che in direzione centro, la sezione stradale mantiene prevalentemente I'assetto
attuale, con una corsia dedicata al TPL e fino a due corsie al traffico privato ad eccezione dei tratti
interessati dalle intersezioni ove € previsto il traffico promiscuo.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, b) ad isola ed e) esistente.
In tutti gli archi descritti nel presente paragrafo € prevista la realizzazione di linea di alimentazione aerea
(oggi non presente) sul 100% del tracciato.
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Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi del D. Lgs. 42/2004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:

- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno codice TP-SP (nel tratto in cui
percorre corso Torino e nel tratto in cui percorre Corso Gastaldi in entrambe le direzioni)

- Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-IU

- Viabilita principale esistente SIS-I (VIAB)
SIS-S servizi pubblici territoriali e di quartiere e parcheggi pubblici

- Ambito speciale SP num. 12 - via Dassori 171-corso Gastaldi 123r

- Ambito speciale SP num. 70 — scolmatore Fereggiano

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita A e, per pochi tratti, BBe BO.

- da San Martino a Quarto
Per tutto il primo tratto di Corso Europa compreso tra |'intersezione Mosso / Scribanti e Via Shelley, di
lunghezza pari a circa 1.900 m viene confermato I'assetto stradale attuale caratterizzato da 1 corsia
riservata sul lato sinistro e 2 corsie per il traffico privato per ogni senso di marcia.
Successivamente, il progetto prevede la conferma del transito in entrambe le direzioni di marcia sulle
rampe di accesso al cavalcavia di Via Carrara, con fermata all'altezza dell'intersezione, con percorso
promiscuo con il traffico privato.
Nel tratto successivo (circa 1,1 km) tra il cavalcavia di via Carrara ed il cavalcavia di accesso al casello
autostradale Al2 di Genova Nervi, il progetto prevede l'istituzione di una nuova sede protetta sul lato
destro della carreggiata per entrambi i sensi di marcia.
In prossimita del casello autostradale (area di Via Tigullio) € prevista la realizzazione di un nuovo polo
per la logistica (deposito), di un parcheggio di interscambio per intercettare i flussi in uscita dalla
autostrada e di un'area di capolinea.
In tutti gli archi descritti nel presente paragrafo e prevista la realizzazione di linea di alimentazione aerea
(oggi non presente) sul 100% del tracciato.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede ed e) esistente.
Il tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi degli art. 136 (ed in alcuni piccoli tratti

anche all'art. 142) del D. Lgs. 42/2004 nella porzione di tracciato che interessa corso Europa a partire

dall'attraversamento del torrente Sturla verso levante.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Centro-Levante codice TP-SP (nell'intero tratto
in cui percorre corso Europa in entrambe le direzioni)
- Ambiti esclusivamente Viabilita principale esistente SIS-1 (VIAB)
- Ambito speciale SP num. 92-2019 — Sturla via dell'Arena

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita A e A* nonché la fascia di rispetto dello
scolmatore.

- DaQuarto a Nervi
Per il tratto terminale dell'asse di levante, pari a circa 2,0 km, il progetto presenta la realizzazione di una
nuova sede riservata per il trasporto pubblico sul lato destro della carreggiata in entrambi i sensi di
marcia.
Giunta in prossimita dell'abitato di Nervi, la linea filoviaria lascia Corso Europa per scendere in Via
Oberdan e successivamente imboccare Via del Commercio ove & previsto lo spazio terminale di
capolinea.

Quest'ultimo breve tratto viene svolto in promiscuo con il traffico privato.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede, d) protesa ed e) esistente.

In tutti gli archi descritti nel presente paragrafo € prevista la realizzazione di linea di alimentazione aerea
(oggi non presente) sul 100% del tracciato.

Le tipologie di fermate individuate a progetto, siano esse di nuova realizzazione o di adeguamento di
guelle esistenti, sono previste in diverse tipologie: su marciapiede con pensilina, ad isola con pensilina,
con golfo con pensilina e protesa con pensilina.

Il tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi degli art. 136 (ed in corrispondenza del
quartiere di Nervi anche all'art. 142) del D. Lgs. 422004 in tutta la porzione di tracciato che interessa

corso Europa.

I PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Centro-Levante codice TP-SP (nell'intero tratto
in cui percorre corso Europa in entrambe le direzioni)
- Viabilita principale esistente SIS-1 (VIAB)
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-IU
- SIS-S servizi pubblici territoriali e di quartiere e parcheggi pubblici

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabilita C.

| capolinea

Tra gli interventi proposti, lungo i tracciati delle infrastrutture, sono previsti 12 capolinea individuati non
solo come terminali di linee ma anche in termini di nodi strategici di raccordo tra sistemi di linee
collinari o con nodi di interscambio per le linee "barrate", ovvero percorsi ridotti rispetto alla linea
principale come riportato nello studio trasportistico.

In corrispondenza dei capilinea sono previsti interventi di riqualificazione delle aree di attesa per gli
utenti, la creazione di percorsi loges, la possibilita di avere posti auto per interscambio, colonnine di
ricarica per mezzi dedicati alla mobilita dolce, adeguamento dei percorsi pedonali per |'abbattimento
delle barriere architettonici, I'attrezzatura con servizi per la distribuzione di ticket e l'istallazione di
totem informativi ma anche distributori automatici e, ove possibile, servizi igienici con box per la sosta e
il riposo degli autisti.

Complessivamente sono individuati i seguenti n. 12 capilinea aventi funzione di interscambio: Nervi,
Tigullio, Brignole, Foce, Ferraris, Caricamento, Fanti d'ltalia, Degola, Campi, Voltri, Molassana, Prato.
Una ulteriore area, via Hermada, viene definita quale "nodo di servizio" per I'assistenza dei mezzi e per
consentire eventualmente il rientro verso l'area di deposito o I'officina ai mezzi in caso di guasto.

Conclusioni

Gli interventi da eseguirsi sulla sede stradale comprendono sia la realizzazione di nuove infrastrutture
sia I'adeguamento tecnologico delle linee esistenti e necessiteranno di opere inerenti demolizioni, scavi
e smaltimenti a discarica, posa in opera di polifora interrata per cavi di alimentazione linea e di corrugati
per impianti; riprofilatura dei marciapiedi, realizzazione di piastre di fermata e rifacimento di manto
bituminoso, segnaletica orizzontale e verticale, rifacimento di impiantistica semaforica e pubblica
illuminazione, installazione di pensiline interattive.

Analoghi interventi risulteranno necessari in corrispondenza delle aree di capolinea.

Si rendera necessaria, inoltre, la realizzazione di 17 nuove sottostazioni elettriche e l'esecuzione di
interventi di revamping su quelle esistenti

Come gia in precedenza argomentato l'intervento in trattazione, sotto il profilo urbanistico, & da
configurarsi quale realizzazione di un Servizio Pubblico di interesse generale da parte di soggetto
istituzionalmente competente, cosi come indicato dall'art. 12 comma 1.1 (Servizi Pubblici) delle Norme
Generali del PUC.
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L'art. 13 delle Norme Generali del PUC — Interventi ammessi in tutti gli Ambiti e Distretti — tra gli
interventi consentiti anche in assenza di specifica indicazione cartografica, nel rispetto delle relative
norme progettuali di livello puntuale, comprende sia interventi di modifica della viabilita pubblica,
finalizzati alla regolarizzazione della sezione stradale e dell'andamento dell'asse viario con I'eventuale
inserimento di aree pedonali e ciclabili o di parcheggi pubblici in fregio, alla strada, sia interventi di
nuova realizzazione della viabilita pubblica e infrastrutture per il trasporto pubblico, fatte salve le
eventuali specifiche limitazioni e/o condizioni d'ambito o di distretto, attivando le pertinenti procedure
urbanistiche ed espropriative ove necessario.

Il nuovo sistema di trasporto pubblico sopra descritto, pertanto, non si pone in contrasto con le
indicazioni del Piano Urbanistico Comunale.

Avuto riguardo alla disciplina di livello puntuale si richiama la necessita che vengano effettuate, in sede
di sviluppo delle successive fasi progettuali, le opportune valutazioni in merito alla tipologia delle
pensiline e relativi materiali di finitura (pavimentazioni ecc.) da porre in opera sia sulle fermate sia in
corrispondenza dei capolinea.

E fatta salva, inoltre, ogni ulteriore valutazione in merito al rispetto della normativa sovraordinata e di
settore, nonché in materia idrogeologica, edilizia, ambientale, di tutela dei beni culturali e delle
disposizioni legislative e regolamentari in materia di espropriazione per pubblica utilita.

Valutazioni conclusive

L'intervento in trattazione, come gia in precedenza argomentato, & da configurarsi quale realizzazione di
un Servizio Pubblico di interesse generale da parte di soggetto istituzionalmente competente e pertanto
la sua esecuzione non si pone in contrasto con le indicazioni del Piano Urbanistico Comunale.

Per quanto concerne le aree non in disponibilita dell'’Amministrazione si ribadisce la necessita che con le
successive faSi progettuali vengano attivate le procedure previste dal Testo Unico sulle Espropriazioni
per pubblica utilita (D.P.R. 327/2001).

L'approvazione da parte del consiglio comunale del progetto dell'opera pubblica equivarra a
dichiarazione di pubblica utilita, urgenza e indifferibilita dell'intervento e costituira la variante al piano
urbanistico necessaria per il perfezionamento delle suddette procedure espropriative.

Si ribadisce ancora che la presente relazione non esaurisce ogni ulteriore valutazione in merito al
rispetto della normativa sovraordinata e di settore, nonché in materia idrogeologica, edilizia,
ambientale, di superamento delle barriere architettoniche e sicurezza in materia antincendio nonché di
tutela dei beni culturali e delle disposizioni legislative e regolamentari in materia di espropriazione per
pubblica utilita.

In ultimo, ai fini dell'osservanza delle disposizioni di cui all'art. 6-bis della Legge n. 241/1990 e dell'art. 7
del Codice di comportamento dei dipendenti pubblici, emanato con DPR n. 62/2013; consapevoli delle
sanzioni penali conseguenti a dichiarazioni non veritiere e/o a falsita in atti, quali competenti ad
esprimere il parere o valutazione tecnica del provvedimento in argomento, i sottoscritti dichiarano di
non trovarsi in situazioni di incompatibilita né in condizioni di conflitto di interessi anche potenziale.

6. DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA
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7. INSERIMENTO URBANISTICO

Il presente capitolo descrive l'interazione del Progetto Filobus con le maggiori componenti del sistema
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urbano genovese quali i principali servizi pubblici, i luoghi del turismo e del lavoro, il verde cittadino, i
parchi urbani e i giardini, i grandi centri commerciali, gli ambiti in trasformazione oggetto di progetti e
interventi di rigenerazione urbana e le sue caratteristiche di intermodalita e di integrazione con il sistema
del trasporto pubblico ferroviario-metropolitano e i parcheggi di interscambio auto-filobus.

| servizi pubblici

La ricognizione cartografica dei servizi pubblici presenti e in previsione nella citta di Genova in prossimita
del tracciato del sistema filobus e stata condotta sulla carta dei servizi del Piano Urbanistico Comunale
(PUC) cosi come riportato nella presente relazione nel rispettivo Atlante (cap. 3 della presente relazione)

| principali servizi pubblici sono ubicati prevalentemente nel centro citta e lungo la conurbazione costiera
e collegati dal nuovo sistema filobus, saranno resi piu accessibili e fruibili dagli utenti.

Il sistema urbano genovese & di fatto un sistema policentrico organizzato da levante a ponente lungo la
citta lineare dove il Centro cittadino con il suo Centro Storico non costituiscono l'unica polarita e
attrattiva.

In questo senso il sistema filobus contribuisce a garantire il collegamnto tra le parti della citta lineare
policentrica favorendo la fruizione e lo sviluppo dei servizi.

Da levante a ponente e lungo la valle Bisagno la crescita urbana degli anni sessanta e settanta segnava lo
sviluppo della citta che traguardava i settecentomila abitanti, in assenza di un disegno complessivo del
tessuto urbano e di un'organizzazione e della rete infrastrutturale e del sistema della mobilita.

Il Ponente e luogo dei centri commerciali, delle grandi aziende, delle attivita portuli e dello scalo
aeroportuale.

Molte funzioni urbane si concentrano a Genova Ovest con la sede di gran parte degli uffici comunali
(Matitone) e nel Centro cittadino con le principali Universita, le sedi della Pubblica amministrazione
come la Prefettura, la Regione Liguria, 'Amministrazione comunale (Palazzo Tursi), I'Autorita di Sistema
Portuale (Palazzo San Giorgio) I'Ospedale Galliera e le altre sedi direzionali e amministrative di aziende
pubbliche e private.

La citta storica ha assunto una sempre maggiore vocazione turistica e culturale oltre che residenziale
diventando luogo di forte attrazione e polo di interesse.

La citta si sviluppa anche all'interno sull'asse della val Bisagno dove & presente lo stadio cittadino Luigi
Ferraris, il cimitero monumentale di Staglieno, insieme ad attivita comerciali, servizi pubblici e una forte
componente residenziale.

A Levante sono presenti i grandi complessi ospedalieri dell’Ospedale S. Martino e del Gaslini mentre il
lungomare fino a Nervi mantiene la sua vocazione residenziale.

La forma cosi articolata della citta di Genova indica quindi I'importanza del sistema filobus per il
collegamento delle sue polarita e dei principali servizi lungo le sue quattro linee di forza: Ponente,
Centro, Val Bisagno e Levante.

I luoghi del turismo e del lavoro

L'intero centro storico di Genova, di impianto medievale, il piu esteso d'Europa, con le sue stradine,
piazzette e gli stretti vicoli & di fatto una grande isola pedonale cosi come tutta la vasta area del Porto
Antico con I'Acquario e alcune importanti vie centrali come Via S. Lorenzo con la Cattedrale di Genova e
il Palazzo Ducale e la Via Garibaldi, la cinquecentesca Strada Nuova affiancata da splendidi palazzi
rinascimentali sedi dei piu importanti musei.

In un contesto cosi ampio di luoghi del turismo, pedonalizzati e fruibili anche attraverso la rete ciclabile e
i percorsi ciclopedonali turistici come la Ciclovia Tirrenica in fase di progettazione che va dal confine di
Stato di Ventimiglia a Roma, attraverso l'intero arco ligure, il filobus attesta le sue fermate e capolinea
nei punti nevralgici di accesso al Cento Storico e al Porto antico, come i capolinea di Principe,
Caricamento, le fermate in Piazza De Ferrari, Caricamento, Via XX Settembre.

Il capolinea Kennedy-Fiera assume grande importanza per I'accessibilia al Waterfront di Levante in fase
di realizzazione. | cardini del progetto del nuovo waterfront sono I'attivita cantieristica, le aree della Fiera

del Mare, rinnovate e competitive a livello europeo, la nautica da diporto, il Palasport, sede di sport
indoor di alto livello e una passeggiata a mare dal Porto Antico a Boccadasse.

Il sistema delle fermate e dei capolinea, cosi come previsto, migliora I'accessibilita e la fruibilita dei
luoghi turistici e centrali gia in gran parte pedonalizzati.

Si tratta di parti di citta che sono anche sedi di uffici e luoghi di lavoro che generano pendolarismo ed
una forte domanda di mobilita, sia dalle polarita della citta di Genova che dai comuni della Citta
Metropolitana e dalle citta contemini. La ferrovia & di fatto il principale sistema di trasporto pubblico
urtilizzato dai flussi pendolari e il filobus potra rendere piu capillare | sistema di trasporto pubblico
attraverso una migliore integrazione con le stazioni ferroviarie.

Il sistema del verde urbano

Il Piano Territoriale di Coordinamento (PTC) della Citta Metropolitana di Genova individua il sistema del
verde con indicazioni di valore prescrittivo cosi come riportato nella presente relazione nel rispettivo
Atlante (cap. 3 della presente relazione) che rappresenta la ricognizione delle aree verdi prossime al
tracciato del sistema filobus.

Si tratta perlopiu di spazi verdi di grande valore storico-culturale che svogono una funzione ricreativa e
turistica in una citta come Genova dove la crescita industriale e portuale del secolo scorso non ha
lasciato spazio al verde.

La citta ha di fatto ereditato cid che é rimasto del magnifico sistema delle ville storiche del Genovesato
con i loro parchi e giardini.

In questo paragrafo vengono richiamate le aree verdi pil importanti che saranno rese maggiormente
accessibili e fruibili dal nuovo sistema di trasporto pubblico all'interno della citta di Genova
generalmente appartenenti al sistema delle ville storiche:

1. il Parco della Villa Brignole - Sale o della “Duchessa di Galliera”, ubicato in Voltri, che si estende su
un territorio di 25 ettari con numerose specie tra alberi e fiori e che presenta diversi itinerari con
la presenza di fabbricati storici tra cui la villa seicentesca, ex Palazzo Brignole Sale e alla sommita
il Santuario delle Grazie;

2. il Parco della Villa Doria Pallavicini, alla spalle dell’abitato di Pegli, che presenta particolari
caratteristiche e cura nella sistemazione dei percorsi e nelle molte specie di alberi e fiori presenti,
richiamandosi al giardino romantico all’inglese;

3. i giardini di Villa Rossi a Sestri Ponente, i giardini dell’Abbazia di S. Andrea, i complessi di Villa
Raggio e di Villa Cenasco in Cornigliano;

4. la Villa Durazzo Bombrini a Cornigliano, inglobata nel XX secolo nel complesso siderurgico

[talsider,

5. il Parco dellaVilla Imperiale Scassi, Genova-Sampierdarena che conserva tuttora parte dei
maestosi giardini per i quali venne soprannominato “La Bellezza”;

6. il Giardino del Principe, bellissimo “Giardino all’italiana” del Palazzo di Andrea Doria,

caratterizzato dalla fontana di Nettuno, ripartito in quattro grandi aiuole e comprende piante ed
essenze mediterranee, medio-orientali e d’oltreoceano;

7. il Giardino di Palazzo Reale, suggestivo balcone sul porto e osservatorio privilegiato sulla
scenografica architettura barocca del Palazzo;

8. i giardini dei palazzi di Via Garibaldi (antica srada Nuova) come il Giardino di Palazzo Nicolosio
Lomellino, di Palazzo Bianco e Palazzo Tursi con splendidi giardini pensili all’italiana, palazzi che
ospitano i piu importanti musei d'arte di Genova;

9. Il'oasi verde di Villetta Di Negro, in pieno centro, panoramica e scenografica, sede Museo d’Arte
Orientale Chiossone realizzato sul sito della perduta villa neoclassica del Marchese Giancarlo Di
Negro (XIXecolo);

10. la Spianata dell’Acquasola, dell’architetto Carlo Barbino, sull’area di un bastione medievale (2
ettari e mezzo), meta tradizionale di passeggio e di giochi;

11.il Parco della Villa Bombrini (circa un ettaro) con giardini all'inglese nel cuore del quartiere di
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Albaro sede del Conservatorio di Musica Niccolo Paganini;
12. la villa Giustiniani Cambiaso con il suo Parco, realizzata alla meta del '500 ad Albaro, antica
localita di villeggiatura a levante della citta;
13.le ville Serra e Groppallo di Nervi, con i loro parchi storici, ricchi di tante rarita botaniche e
d'imponenti piante d'alto fusto, dotati di una situazione paesaggistica di particolare valore.
La disposizione delle fermate e dei capolinea, cosi come prevista dal progetto definitivo del sistema
filobus, migliora I'accessibilita e la fruibilita degli spazi verdi, dei parchi e delle ville storiche e li connette
ai rispettivi ambiti urbani e ai luoghi del turismo come il Centro Storico e il Porto Antico.

| grandi centri commerciali

Il progetto definitivo del sistema filobus prevede un capolinea attestato in via Degola a Sampierdarena,
all'ingresso della Fiumara, il piu grande cento commerciale di Genova dove sono presenti negozi, bar,
ristoranti, cinema, sale giochi, area bambini, e dove si tengono numerosi eventi e festival.

Il capolinea di Campi nel tratto terminale della Val Polcevera ¢ al centro di una grande zona ex industriale
oggi sede di supermercati, centri commerciali e grandi magazzini molto frequentata.

La citta’ in trasformazione

Il nuovo sistema filobus garantisce, attraverso le sue fermate e capolinea, la connessione delle aree
urbane in trasformazione migliorandone I'accessibilita, la funzionalita e la qualita urbana.

A Cornigliano ¢ in fase di realizzazione la riqualificazione urbana della centrale Via Cornigliano liberata
dal traffico pesante e di attraversamento che insiste attualmente sulla nuova sopraelevata Guido Rossa.
Questo importante asse urbano dove sono previste le fermate del sistema filobus diventa zona 30, sono
previsti percorsi pedonali e ciclabili, spazi verdi.

Lopera piu rilevante & certamente il cosiddetto Waterfront di Levante in fase di realizzazione,
un'intervento di rigenerazione urbana che ricompone il rapporto della citta con il mare e sposta il suo
asse baricentrico verso levante. | cardini del progetto sono l'attivita cantieristica, le aree della Fiera del
Mare, rinnovate e competitive a livello europeo, la nautica da diporto, il Palasport, sede di sport indoor
di alto livello e una passeggiata a mare dal Porto Antico a Boccadasse.

| due capolinea di Caricamento e di P.le Kennedy-Fiera garantiscono la connessione della citta alle due
estremita del Waterfront di levante, a ponente attraverso il Porto Antico e a levante direttamente da P.le
Kennedy.

Il sistema filobus, con le fermate di di Corso Sardegna e il Capolinea di P.zza Galileo Ferraris entra nel
popoloso quartiere di San Fruttuoso che si estende a monte della ferrovia - stazione Brignole e lo collega
con il centro di Genova e al quartiere della Foce.

| processi di trasformazione che riguardano il quartiere di San Fruttuoso e interessano in particolare
Corso Sardegna sono quello del recupero e rigenerazione dell'ex mercato ormai in fase di ultimazione, il
previsto recupero di un'ampia porzione dello scalo ferroviario di Brignole i cui edifici, ormai
testimonianze di archeologia industriale, dismessi da molti anni affacciano proprio su Corso Sardegna e
per quanto riguarda la mobilita il prolungamento della metropolitana di Genova dall'attuale capolinea di
Brignole a P.zza Martinez.

Nell'area dell'ex mercato di Corso Sardegna, un'area centrale di 23 mila metri quadrati sta sorgendo un
parco pubblico di oltre ottomila metri quadriati, impianti sportivi e giochi per i bambini. Nel progetto c’e
anche un parcheggio a due livelli fuori terra, localizzato nei due edifici piu recenti esterni al perimetro del
mercato storico. Per ottimizzare la fruizione delle diverse parti del complesso e stata infine studiata una
nuova viabilita di collegamento tra Corso Sardegna e Piazza Martinez, oltre alla riqualificazione del tratto
di corso Sardegna in corrispondenza dell’ex mercato.

L'intermodalita
Vedere relazione trasportistica

Il sistema filobus contribuisce a ridurre I'impatto del traffico nel centro citta incentivando I'uso del mezzo
pubblico rispetto all'automobile in un'ottica di efficienza e sostenibilita del sistema della mobilita
urbana.
Il nuovo sistema filobus puod assolvere in modo ottimale a tale funzione attraverso l'integrazione con gli
altri sistemi di trasporto pubblico, ferrovia, metropolitana e autobus.
Le stazioni FS:

— Pra

— Pegli

— Sestri Ponente

— Cornigliano

— Sampierdarena

— Principe — Metropolitana

— Brignole — Metropolitana

— Quarto

— Quinto

— Nervi
Appare evidente come il sistema filobus, in simbiosi con la ferrovia, la metropolitana e il bus, possa
costituire un sistema di TPL integrato e capillare.
Inoltre l'interscambio auto-filobus, attraverso i parcheggi di cornice, potra migliorare |'accessibilita al
sistema urbano, ridurre i livelli di congestione del traffico cittadino, migliorare la sicurezza e ridurre
I'inquinamento atmosferico e acustico.
Metropolitana:

— Dinegro

— Principe — Stazione FS

— Darsena

— De Ferrari

— Brignole — Stazione FS
Uno dei principali obiettivi dell'intervento e quello di migliorare le condizioni del traffico urbano
attraverso l'implementazione e I'efficentamento del TPL in alternativa al trasporto privato.
Il sistema filobus sara realizzato per la maggior parte dei tratti in sede propria migliorando |'efficienza del
TPL con una maggiore frequenza dei mezzi, la riduzione dei tempi di percorrenza e quindi una maggiore
competitivita rispetto all'uso dell'automobile.
In corrispondenza dei nodi di interscambio tra il sistema filobus, le stazioni ferroviarie e le fermate della
Metropolitana le aree di interconnessione sono collegate da una adeguata rete di percorsi pedonali e
marciapiedi, aree pedonali, attraversamenti aree attrezzate per la sosta adeguate e realizzate con
materiali di qualita urbana.
Si tratta di un intervento di riconnessione, unione e rigenerazione che, insieme alla citta e alle sue
trasformazioni, ne determina la spina dorsale, quasi un sistema vascolare primario. E ogni luogo di
interscambio, un luogo di conoscenza e valore.
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8 CONFORMITA' URBANISTICA DEI PRINCIPALI ELEMENTI DEL SISTEMA
FILOBUS

Considerazioni generali

Il sistema di trasporto filoviario migliora I'efficienza e la sostenibilita ambientale del sistema della mobilita,
costituisce un fattore prioritario per la salute dei cittadini e migliora I'immagine e la qualita urbana della
Citta di Genova.

Il progetto concorre, insieme ai diversi interventi di riqualificazione e rigenerazione urbana in atto nella
citta, a ripristinare gli antichi equilibri compromessi dallo sviluppo industriale che ha isolato la citta sul
litorale e “periferizzato” il suo entroterra.

Il paesaggio si pone come fonte di sapere storico e “materiale” di una nuova cultura del territorio,delle sue
risorse, del loro ruolo nel processo di riqualificazione degli spazi abitati e dei modi di vita nel complesso
della socialita. Spazi che informano e orientano il progetto e i suoi riferimenti, sia nella loro importanza che
nel significato.

Lintegrazione del sistema filoviario in contesti urbani ancora irrisolti dal punto di vista funzionale e
gualitativo rappresenta una rivisitazione di tali spazi; un fattore innovativo di miglioramento ambientale e
di rigenerazione dell'immagine urbana, della riconoscibilita e dignita dei luoghi.

Ciascuno degli ambiti urbani interessati dal sistema filoviario & di per sé uno spazio identitario, all’internodi
questi, la filovia, alternativa al traffico di grande impatto, contribuisce alla differenziazione dellospazio, alla
sua qualita urbana e ambientale e al miglioramento delle relazioni sociali. La filovia, con i suoi elementi
omogenei e distinguibili (fermate, pensiline, capolinea), favorisce la riconoscibilita e I'orientamento degli
utenti nel labirinto di segni dello spazio urbano.

Il suolo urbano diventa luogo di addensamento di nuovi significati, nuove attivita, in un processo di
rinnovamento del territorio, in cui convivono attenzione ai fattori identitari, integrazione funzionale e
gualita architettonica e costruttiva dei materiali.

Il progetto prevede, in ambiti urbani sottoposti a tutela interventi su sede stradale (pensiline di fermata e
sistemazione di alcuni tratti pit “sensibili” dal punto di vista del pregio storico e urbano) e le zone adibite a
capolinea.
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SCHEDA FERMATE

Interventi sulla sede stradale - Pensiline di fermata

Il progetto delle fermate risponde in modo articolato ed esaustivo ai due principali aspetti,
apparentemente contraddittori, che la realizzazione delle strutture richiede: |la
standardizzazione della produzione e l|'adattabilita ai diversi contesti. Da un canto c’e la
necessita che gli elementi che compongono il “sistema fermata” siano prodotti realizzati in
serie, dall’altro, che nel loro inserirsi nei diversi ambienti urbani di Genova siano anche
flessibili e dialoganti. La fermata € composta da due elementi monolitici verticali che
sostengono una copertura realizzate con una struttura metallica.

Alla base e presente un volume rivestito in pietra locale con funzione di seduta. Il micro
ambiente cosi creato non appartiene alla categoria delle opere di design ma a quella
dell’architettura e, pertanto, della citta. Se questo sistema base si ripete senza variazioni in
tutte le fermate, I'adattabilita delle strutture alle diverse condizioni ambientali & affidata
invece alle pareti di fondo. Queste, infatti, possono essere in vetro, nei contesti dove occorre
qguanti piu smaterializzare la pensilina, in lamiera metallica forata, effetto corten, per i
contesti storico-industriali consolidati, e in elementi in laterizio montati su una maglia
metallica, per i contesti in cui € necessario garantire migliore resistenza dei materiali agli
agenti atmosferici (in prossimita della costa). Limmagine delle fermate e improntata a criteri
di trasparenza e leggerezza.

Lelemento monolitico verticale in acciaio che sostiene la copertura € inoltre in grado di
rispondere a diverse necessita di carattere funzionale, quali ospitare gli schermi informativi su
arrivi e partenze, pannelli pubblicitari, sistemi di sorveglianza e illuminazione. La copertura
integra i pannelli fotovoltaici e in affianco alla struttura principale e stato inserito un totem
verticale (elemento di riconoscibilita presente su tutta la linea).
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SCHEDA CAPOLINEA

Elementi tipologici

Il progetto dei capolinea del sistema filotramviario genovese si basa su un elemento tipologico-
guida che potra essere adattato e modificato in relazione ai singoli contesti in cui verra realizzato.
Una sorta di prototipo operativo che si modifichera a seconda delle caratteristiche dimensionali e
topografiche dei diversi siti.

A tale proposito, questo elemento “tipologico” e caratterizzato dall’'estrema semplicita delle sue
componenti tecnico-formali e cid favorisce una accentuata adattabilita e ripetitivita ai diversi contesti.
Un altro elemento caratterizzante & la discontinuita dei singoli elementi costituitivi, discontinuita che
conferisce al progetto una grande flessibilita e integrabilita, cosa che sarebbe stata difficoltosa con un
unico elemento unitario e immodificabile; I'elemento di servizio pud essere integrato e modificato,
aggiungendo e spostando i moduli della sua composizione, raddoppiandoli se del caso, a seconda
delle esigenze funzionali dei capolinea, della specifica natura del sito, della quantita degli addetti che
lo frequentano, delle linee che vi confluiscono.

Il progetto si fonda su pochi elementi di tipo semplice. Una piattaforma pavimentata, dove corronogli
impianti di adduzione e scarico delle reti e dei sottoservizi, una serie di quattro elementi base che
assolvono le principali funzioni specifiche dei capolinea, una copertura unitaria che raccorda gli
elementi e |i copre sotto un tetto comune. Dal punto di vista compositivo, come pud essere
agevolmente osservato nell’esploso assonometrico riportato in tavola “Studio architettonico,
capolinea”, il prototipo € organizzato su una icastica semplicita: quattro volumi, due a pianta
guadrata, e due a pianta rettangolare, sono allineati lungo I'asse mediano della piattaforma,
intervallati da spazi liberi che permettono la circolazione, I'attraversamento e I'accesso alle funzioni
ospitate. | quattro volumi (ma che alla bisogna potranno essere sei, o tre o in altra combinazione)
sono coperti e raccordati da un elemento planare rettilineo di copertura.

Questo apparentemente semplice “gioco” compositivo € perd complicato e reso interessante dal
sistema strutturale delle volumetrie di servizio: i quattro elementi scatolari sono infatti integrati con
altrettanti piani metallici conformati a “L”, piani che sorreggono e raccordano le quattro volumetrie,
tenendosene distaccati, e quindi formano delle piccole spazialita raccolte, chefungono da atrio, da
elemento strutturante, da alloggio per macchinari di servizio.

Tali “L” rigirandosull’estradosso delle volumetrie racchiuse, si interpongono tra le volumetrie stesse e la
copertura,arricchendo il gioco formale e compositivo dell’insieme. Inoltre, gli elementi metallici sono
dispostiin pianta in modo alternato e specchiato rispetto ai quattro volumi, in due casi fuoriuscendo
dallasagoma di inviluppo della copertura - si tratta in particolare dei piani metallici abbinati alle
volumetrie quadrate - e creando quindi una inedita spazialita complessa attraverso la semplice
manipolazione della giacitura degli elementi di base. Questo gioco puo essere agevolmente osservato

nei render tridimensionali riportati nella tavola apposita. Lelemento di copertura racchiude tutto in
una forma unitaria.

Materiali e rivestimenti

A partire dall’elemento di copertura, questa & realizzata con sottostruttura metallica e copertura in
lamiera grecata con pendenza verso le canaline metalliche perimetrali. Il manto di copertura &
realizzato con pannelli di lamiera distanziati per permettere il deflusso dell'acqua verso le
pendenze. Lintradosso della copertura, leggermente svasato verso l'esterno, € rivestito in pannelli
di lamiera di alluminio scura 12/10 preverniciata.

| volumi che ospitano i servizi e i locali di riposo sono trattati in modo da avere un aspetto
volumetrico unitario, come un blocco di un unico materiale. Le pareti sono rivestite con lamiera
preossidata con effetto Corten, e traforata con diversi tipi di foratura, ben distinta dai piani a “L”. Gli
infissi a nastro che corrono lungo la fascia alta delle volumetrie sono in alluminio a taglio termico,
cosi come la vetrata. Gli infissi sono scuri e corrono a filo esterno delle pareti, in modo da risultare
complanari ai rivestimenti. | grandi portali strutturali che accompagnano le volumetrierosse sono
rivestiti in lamiera di alluminio con effetto acciaio spazzolato. Tutte le pavimentazioniesterne che
corrono attorno ai volumi della piattaforma sono in pietra locale chiara, mentre le pavimentazioni
interne ai volumi sono in gres color scuro. | pacchetti delle murature, visibili nelle tavole di
dettaglio, sono composti da lastre di cemento fibrorinforzato da 12 mm, lastre di coibentazione e
cartongesso nelle finiture interne e nei controsoffitti, mentre all’esterno sono finite coi materiali di
rivestimento citati.
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PARCHEGGIO VIA DELLE CAMPANULE

1. Il concept architettonico

Il parcheggio pubblico di Via delle Campanule si trova nella parte a Levante della citta, nella zona Genova
Nervi, in un ambito fortemente infrastrutturato, compreso tra via delle Campanule e il viadotto di Corso
Europa. L'organismo si sviluppa su un livello fuori terra, praticamente complanare alla strada, e 2 livelli
semi-interrati a piani sfalsati, e insiste sul sedime individuato da Via delle Campanule a nord-est, il
distacco dal Rio Castagna a ovest, e il viadotto di Corso Europa a sud, e si trova in adiacenza all’area
destinata a servizio del capolinea “Tigullio” degli Assi di Forza.

Ledificio si colloca su un terreno fortemente acclive: questa condizione naturale del terreno & stata
ottimizzata sfruttando la sua naturale inclinazione come modalita di accesso e relazione con la quota del
piano di campagna. E stato cosi possibile garantire al nuovo edificio un lungo fronte aperto per tutti i
piani del parcheggio, contribuendo alla sua naturale aerazione. Si tratta di un’operazione che permette
non solo un adeguato inserimento dell’'opera nel contesto urbano, ma la caratterizza fortemente dal
punto di vista della riconoscibilita urbana, della relazione con il paesaggio del contesto costruito con il
guale si relaziona. A tale proposito, si € ritenuto opportuno adottare un trattamento delle facciate
adeguato e caratterizzante, attraverso l'applicazione di un sistema “a tendaggio”, un involucro di
elementi in cotto montati su rete metallica che mascherano la retrostante struttura in c.a. e involucrano
in modo unitario I'insieme architettonico. Questa soluzione di involucro attenua l'aspetto monolitico
dell’edificio —condizione ineliminabile - introducendo un interessante effetto di trasparenza che, oltre a
risolvere in modo razionale I'aerazione del parcheggio, sara anche valorizzato da un opportuno sistema
di illuminazione artificiale. La parte basamentale dell’edificio sara realizzata con tecnologie del
calcestruzzo a facciavista con stampa a matrice impressiva sulla faccia superficiale esterna di motivi
adeguatamente studiati.

Se la facciata dell’edificio & quella che caratterizza fortemente I'affaccio “a valle” da Corso Europa, si &
ritenuto di adottare altrettanta attenzione anche al trattamento della copertura, elemento
particolarmente sensibile, perché chiaramente percepibile dagli edifici “a monte” su Via delle
Campanule e Via Perasso. La copertura e stata suddivisa in due porzioni distinte, corrispondenti alle due
parti longitudinali dell’edificio, ed & stata trattata con un sistema a “tetto verde” di tipo estensivo — con
ridotta necessita manutentiva - che permette di mitigare I'impatto visivo rispetto all’'intorno urbano, e al
tempo stesso permette di ripristinare la superficie naturale vegetale che l'intervento ha sottratto allo
stato di fatto.

2. Layout funzionale

Lorganismo architettonico e caratterizzato da una chiara impostazione tipologica: due blocchi di rampe e
risalite alle estremita, e livelli di parcheggio lineari distribuiti da due strade parallele. Il blocco € disposto
parallelamente alla strada di accesso, via delle Campanule, e si protende poi verso il pendio, acquistando
guota su questo. L'accesso carrabile avviene dunque lungo Via delle Campanule, lato nord, alla quota di
+59.50 m, coincidente e complanare con il livello 0 del parcheggio. L'accesso pedonale & situato piu a sud
lungo Via delle Campanule, alla quota di +57.90 m, coincidente con la quota del livello sfalsato -1.

Il piano tipo € organizzato secondo un tradizionale sistema “a pettine” a lato del percorso veicolare
interno che, per mezzo di due coppie di rampe rettilinee contrapposte, collega verticalmente i vari livelli
sfalsati, assicurando cosi una razionale circolazione interna. Il numero complessivo dei posti-auto e 156,
di cui 6 riservati a portatori di handicap, insistenti su una superficie complessiva di circa 4.500 mq, da cui
risultano approssimativamente 29 mg/posto-auto.

| corpi-scala sono contrapposti, all’estremita del blocco, e posizionati in modo tale da fungere da nuclei
strutturali di irrigidimento e da vie di fuga distribuite in maniera adeguato alla normativa all’interno del
parcheggio. Due ascensori, muniti di aperture sui 2 lati contrapposti, collegano tutti i piani della rimessa
e sono situati sul lato sud, in corrispondenza dell’accesso pedonale al parcheggio.

Il manufatto presenta una profonda intercapedine aerata di profondita 3,50 m, disposta lungo tutta Via
delle Campanule, al fine di assicurare in modo ottimale la ventilazione di tutti i piani interrati, lato
monte. Adiacenti all’intercapedine, ai piani interrati -2 e -4, si collocano i vari locali tecnici quali “control
room”, locale delle centrali impiantistiche, centrale idrica antincendio e vasca della riserva idrica
antincendio.

3. Materiali impiegati

Il parcheggio pubblico multipiano in Via delle Campanule, distribuito su sei livelli sfalsati, piu la copertura
sistemata a tetto verde, € stato trattato nelle sue finiture e caratterizzazioni architettoniche come un
edificio “civile”, cercando di attenuare nel modo piu efficace possibile I'aspetto di infrastruttura tecnica,
cioe quell’aspetto da edificio industriale che spesso & associato a questo tipo di attrezzature. La struttura
portante € una gabbia in c.a. e pareti portanti delle strutture di risalita e ascensori in c.a.

Le finiture interne, di elevata qualita, rispondono alle esigenze funzionali e tecnologiche di resistenza
adeguate alla destinazione d’uso delle varie porzioni dell’edificio; Per le superfici orizzontali & stato
adottato un pavimento industriale, materiale che interessa le parti carrabili e le zone del parcheggio. Per
qguanto riguarda le zone di servizio, i filtri, le scale e le aree dedicate agli impianti, si & adottato il gres
porcellanato come soluzione ottimale per praticita, durevolezza e manutenibilita. | rivestimenti verticali
delle strutture sono trattati ad intonaco a base di calce naturale.

Particolare caratterizzazione architettonica e data all’utilizzo dei materiali per I'involucro e alla copertura
dell’edificio. Linvolucro generale dell’edifico & composto da due tipi di rivestimento architettonico. Per la
parte basamentale, parzialmente interrata, & stato utilizzato un sistema di rivestimento in calcestruzzo
“facciavista” realizzato a disegno, a cura dei progettisti, con matrice elastomerica che conferisce un
aspetto solido e compatto al rivestimento, garantendo continuita. Per i livelli superiori il trattamento
superficiale della “pelle architettonica” dell’edificio si alleggerisce, conferendo trasparenza e leggerezza
alla massa architettonica del manufatto. Un sistema a maglia di cavi d’acciaio ed elementi prefabbricati in
terracotta disegnano un’alternanza di pieni e vuoti — una sorta di “tendaggio architettonico” sospeso —
conferendo una leggerezza visuale e materica, ed una accentuata interazione con I'esterno, definita nelle
porzioni completamente fuori terra dell’edificio. Tale continuita visiva tra interno ed esterno migliora le
qualita d’'uso dell’edificio, sia per gli utenti del parcheggio, che cosi non sopportano la condizione di
trovarsi in uno spazio angusto ed opprimente, sia per i cittadini, che vedono l'apparire di una nuova
infrastruttura per la mobilita non come un oggetto estraneo e ostile, ma come un edificio civile,
fortemente integrato con il contesto urbano. Molto interessante anche la condizione di inversione
luminosa tra interno ed esterno e tra notte e giorno: nella condizione notturna — sebbene debolmente
illuminato — il nuovo parcheggio si trasforma in una sorta di “lanterna urbana”, chiaramente riconoscibile
e individuabile nel contesto urbano.

La copertura & caratterizzata da un sistema di “tetto verde”, reso necessario dalle necessita di reintegrare
la porzione di verde sottratta all'ambiente naturale dalla costruzione del nuovo edificio. Un tetto verde
con substrato estensivo, che richiede scarsissimi interventi di manutenzione. Un tetto verde & una vera e
propria oasi di biodiversita, che puo contribuire al miglioramento della qualita dell’aria attraverso la



riduzione della CO2 e dei gas di scarico, attraverso la produzione di ossigeno e la cattura delle polveri
sottili. La soluzione del tetto verde, inoltre, determina un utile filtro per I'acqua piovana contribuendo a
ridurre il rischio di ristagni ed infiltrazioni aiutando l'acqua a defluire con minore intensita verso il
sistema fognario.

Naturalmente, tale soluzione ottimizza anche I'impatto visivo della struttura da parte della comunita
residente nell'intorno urbano. Anziché percepire un piano di calcestruzzo o un lastrico solare, isole di
calore, dai fabbricati adiacenti si percepisce un piano verde che va in continuita con 'ambiente naturale,
un piccolo risarcimento ambientale sicuramente a bilancio positivo.

4. Superamento barriere architettoniche

4.1. Normativa di riferimento
DPR 24/7/1996 — Regolamento recante norme per eliminazione delle barriere architettoniche negli edifici,
spazi e servizi pubblici
DM 236 del 14/6/1989 - Prescrizioni tecniche necessarie a garantire I'accessibilita, I'adattabilita e la
visitabilita degli edifici privati e di edilizia residenziale pubblica sovvenzionata e agevolata, ai fini del
superamento e dell'eliminazione delle barriere architettoniche.
Ledificio ha il requisito di accessibilita per degli spazi interni tale da consentire la fruizione dell’edifico sia
al pubblico che al personale di servizio secondo le disposizioni di cui art. 3 del DM 14/6/1989. Inoltre
occorre prevedere I'accesso da esterno almeno attraverso un percorso accessibile negli spazi esterni
dell’edificio.
Nello specifico sono resi accessibili, attraverso gli interventi del progetto, tutti gli spazi aperti al pubblico,
tutte le parti comuni e gli spazi di lavoro del personale.

4.2. Accessibilita per disabili motori

4.2.1. Generalita

Nella progettazione dell’intervento in oggetto sono state osservate tutte le disposizioni tese a consentire
I'accessibilita alle parti essenziali e comuni della costruzione da parte di persone con ridotte capacita di
movimento o sensoriali.

In fase di progettazione sono tenuti presenti i criteri generali sotto esposti, curando in linea generale di
avere:

e superfici di utilizzo privi di gradini, dislivelli o altri ostacoli al rotolamento di sedie a ruote;
e adeguati sistemi di collegamento verticale in grado di rendere completamente accessibile l'intera
struttura.

Di seguito viene riportato un confronto sistematico tra le prescrizioni di legge (Circ.Min.4809/68, DPR
384/78 e L.13/89 D.M. 236/89 e D.P.R. 503/96) e le previsioni di progetto cui si dara attuazione nel corso
dei lavori.

4.2.2. Accessi

Tutti gli ambienti nei diversi punti di accesso posti lungo il sistema dei percorsi esterni saranno resi
praticabili attraverso porte o varchi della larghezza superiore a m.1,50 che consentono la libera visuale
fra interno ed esterno. In ogni zona antistante o retrostante I'accesso sara reso complanare a questo, e le
porte non presenteranno soglie sporgenti rispetto ai piani delle pavimentazioni. Le caratteristiche degli
infissi e delle soglie saranno conformi alle relative prescrizioni.

4.2.3. Porte

Tutte le porte di accesso ai diversi locali di servizio presenteranno caratteristiche di facile manovrabilita
tali da consentire un agevole transito anche da parte di persone su sedie a ruote ed avranno una luce
netta uguale o superiore a m.0,80. Il vano della porta e gli spazi antistanti e retrostanti saranno resi
complanari e saranno dimensionati con riferimento alle manovre da effettuare con la sedia a ruote in
rapporto al tipo di apertura. L'altezza delle maniglie, tutte a leva, é prevista a cm.90 dal pavimento. Per le
porte di accesso ai servizi igienici per disabili sono previste anche le maniglie ausiliarie. Le porte dei filtri,
munite di dispositivo di auto chiusura, sono provviste di elettromagneti in modo di tenerli aperti nella
situazione normale.

4.2.4. Rampe

La larghezza minima delle rampe sara:

- di 0,90 m. per consentire il transito di una persona su sedia a ruote;
- di 1,50 m per consentire l'incrocio di due persone.

Per ogni 10 m di lunghezza si prevede un ripiano orizzontale di dimensioni minime pari a 1,50 x 1,50 m,
ovvero 1,40 x 1,70 m in senso trasversale e 1,70 m in senso longitudinale al verso di marcia, oltre
I'ingombro di apertura di eventuali porte.

La pendenza delle rampe non mai superiore all’8%.

4.2.5. Corridoi e passaggi

| corridoi di fruizione degli ambienti e i passaggi di distribuzione dei servizi presenteranno un andamento
continuo, con variazioni di direzione ben evidenziate, prive di variazioni di livello e pavimentato con
materiale antisdrucciolo.

La loro larghezza & prevista sempre uguale o maggiore a m.1,50 al fine di garantire tanto il facile accesso
alle diverse unita spaziali servite, quanto l'inversione di direzione a persone su sedia a ruote.

4.2.6. Infissi esterni

Gli infissi esterni risultano conformi a consentire I'apertura da parte di persone con ridotte o impedite
capacita motorie e sensoriali, con altezza standard.

4.2.7. Pavimenti

Tutti i pavimenti previsti sono del tipo antisdrucciolevole e presenteranno nelle parti comuni della
struttura un’adeguata variazione nel colore al fine di rendere chiara I'individuazione dei percorsi e la loro
variazione. Saranno complanari e nella loro posa in opera verra prestata una particolare attenzione a che
essi non presentino variazioni o deformazioni del piano.

4.2.8. Apparecchi elettrici, di comando e segnalazione

Gli apparecchi elettrici, i campanelli, i pulsanti di comando ed i citofoni, manovrabili dal pubblico
saranno, per tipo e posizione planimetrica ed altimetrica, tali da permettere un uso agevole anche da
parte della persona su sedia a ruota. Sono previsti, inoltre, del tipo facilmente individuabile anche in
condizioni di scarsa visibilita e protetti dal danneggiamento per urto.



4.3. Accessibilita per disabili sensoriali

4.3.1. Premessa

Labbattimento delle barriere architettoniche prende in considerazione le esigenze di tutti coloro che si
trovano ad avere una forma di disabilita; nello specifico sono affrontate le problematiche relative alle
disabilita sensoriali.

4.3.2. Criteri progettuali

Il progetto ha come obiettivo quello di garantire I'accessibilita e la fruibilita, in piena autonomia, della
stazione, alle persone con disabilita sensoriale di qualsiasi tipo (non vedenti, ipovedenti e non udenti).
Nella progettazione dei sistemi previsti si & posta particolare attenzione nel:
- prevedere le porte di ingresso della stazione dotate dei requisiti previsti per le porte di accesso
di edifici pubblici;
- prevedere almeno un servizio igienico, per ogni nucleo installato, con tutti i requisiti di cui al
punto 8.1.6 del D.M.LL.PP.236/89;
- prevedere un sistema di avvisatore visivo ed acustico di segnalazione della via di esodo in caso di
emergenza;
- prevedere gli ascensori con tutti i requisiti di cui al punto 8.1.12 del D.M.LL.PP.236/89, e dotati in
particolare, di sintesi vocale per la segnalazione del piano e del verso che l'ascensore sta
prendendo.
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Si5-S-1  Disciplina delle destinazion| d'uso

’?unﬂonlw
Principali: Servizl pubblici, parcheggl pubblici.
Complementari: Servizi di uso pubblico, servizi privatl,  connettivo

urbano, esercizi di vicinato funzionall al servizio o compatibili con lo
slesso.

Parcheggi privati: Parcheggl perinonzial e parcheggl lben da
asservimento.

8IS-S-2 Disciplina degll intervent! edilizi

Prescrizioni generall

Negli immobill esstentl, o loro porzioni, funzionalmente iIndpendent! ©
che possono essere rese indpendent dal servizio pubblico senza
determinarne la ndusone, le funzioni principali @ complomentan
aMmmesse Comsponasono aquelle delfambito di conservazione o di
nquaificanione prevalente al contomo, In caso & servizi pubblici
individuali con valore storico paesaggistico dalla cartografia del PUC le
funzioni principall @ complementarl ammesse comspondono a8 quelle
dellfambito di conservazione AC-US, o del'ambio AC-CS se compresi
all'interno del Centro storco urbano.

Laddove sia dimostrata |a dismissione alla data & adozione del progetto
definitivo di PUC del servizio pubblico o si configuri la reiterazone di
previsiond a servizio pubblico su aree o edifici privati, a seguito o
aggliomamento al PUC al sensi delfart. 43 della LR 3887 esm el e
funzioni principall @ complementan ammesse e la refativa disciplina
comspondono a quelle delfambiio di consernvazione o di riqualficazione
prevalante al contomo.

Nel caso d ricollocazione o cessazione & Secvizl Terrorali quaisiast
alro assetio sostitutivo, previa verifica di sostenibdita ambientale ed
urbanistica estesa al contesto lerritoriale In cul Tarea & coliocata, & da
definirsi in sede di formazone & apposito Accordo di Programma.

| servizi pubbiici che occupano porzioni di edifici aventi altre destinazioni
sono indwviduati esclusvamente nelia cartografia del Sistema dei Servizi

Pubblici con apposita simbologia © S0N0 soggetl alla presents Gsciping
ancorché non indivduati nella canografia dell assetto urbanistico.

Con | progettl delle opere pubbliche ¢ definito || dimensionamento delle
funzioni complementar), per quantia anche eccedent | limiti massimi
fissatl dafi'ant. 12) punto 11, delie Norme generall, ra ke quall possono
essero proviste funzioni diverse da quelle ammesse purché compatibil
con la natura del servizio,

Sugll edifici esistenti che inferferiscono con | servizi di previsione, sono
consentitl tut gl interventl per |a loro conservazione fino al risanamento
conservativo.

| glardini, | parchi e gh spazi verdl strulturatl esistentl, devono essere
conservall per le loro carattenstiche morfologiche, vegetazionall e di
effettiva fruibilita, non essendo ammessa la loro sostituzione con aftri tipi
di servizi, ancorché pubblic.

Per le attvita agricole esistenti @ in atio nefle aree dei parchi urbani ¢
consentio || mantenimento appicando la discipling dell'ambito AC-NI.

Per le parti d'ambio soggetie a regimi di conservazione nel livello locale

del PTCP;

- Gl mtervent di sostituzione ediizia sono da fimitare agh edifici
esistentl incompatibik con il contesto d'ambito per inadeguatezza della
tipologia e per o stalo dl degrado e sempreché non si tratti di
fabbncatl signdficstivi sotto # profilo monumentale, architettonico,
paesaggistico 0 documentano;

= Non & consentito costruire nuovi edifici né allerare quell esistentl se
non per adeguari al caratter della zona.

Gl Interventl di coatruzione di nuovi edifici destinatl & servizi di uso
pubblico devono assicurare la dotazione di spazi verdi a libero accesso in
misura minima del 30% del lotto di intarvento.

La dmensione del nuovi edifici o delfampliamento volumetnco dl servizi
pubblici esistentl & definita, In sede & progetio dellopera pubblica, in
ragione delde esigenze funzionall & dellattenuazione del’mpatio
sulfamblente. da valutarsi con | relativi studl prescritt dalla vigente
logiskazione in materia.

Interventi consentiti

Ristndturazione odilzia consentila, senza obbiigo di reperite | parchegg)
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- per gh edific esistent gia adibitl & servizi pubblicl 0 contestuaimente al
cambio d'use per lintroduzione di servizi pubbisci;

-  per gh edifici destinall a servizi di uso pubblico e servizl privall esistent|
finalizzata al mantenimento dell’attivita svolta o alla realizzazione di
sorvizl pubblici,

Sostiluzione edilizia consentita, salvo che per gh adifici significativs sotto il
profilo monumentale, archifetionico, paesaggistico o documentario, anche
in refazione al contesto, limitlatamente alla realizzazione di edifici destinati
a serviz) pubblict, nei giardini, parchi e aree verd strutturate pubbliche, la
sostituzione edilizia di odifici esistonti dove essofe offottuata soltanto sul
relativo sedime & non deve comportare s riduzione delie aree verd| &
I'abbattimento di alberature esistenti,

Consentita inoitre, nell'ambito del lotto contiguo disponibile, per gt edifici
destinal a servizl di uso pubblico e servizi privall esistent finalizzata al
mantenimento dell'attivita svolta o alla realizzazione di serviz pubblicl.

Nuova costruzione

Non consentita nel giardini, parchi @ aree verdi struttwate, laddove
determinl @@ riduzione degll spazi verdi & abbattimento di alberature
esistent], & nei servizi individuati con valore slonco paesaggutico dalla

canografia del PUC.

Consentita par realizzare serviz pubblici, dimensionatl In relazione alle
di comretta localizzazione ed ormganizzazione logistica o
funzionale delle attivita;
Sono sempre consentit interventi di sostanziale modifica o integrazione
dei servizi pubblici esistentl, con le limitazioni sopra indicate per | giardini,
parchi ed aree verdl strutturale pubbliche, finalizzat al  loro
potenziamento, sulla base di progeftanone definitiva approvata anche
con effetio di pubblica wlilita tenendo conto dei caratieri del paesaggio
interessatn.

Consentita inoltre per reafizzare:

- serviz) di uso pubblico con 1L 1 massimo 0,50 mg/mg.

- ampliameanio volumetrico di adific destinatl a serviz di uso pubblico e
sorvizl privatl esistentl, eccedente i 20% del volume geometrico
esistente. comportante l'incremento delia S.A esistente nel imite del
30%.

Parcheggi privati

| parchogg prescritli possono essere reakzzall inerrall o a raso. [Norme

[Generall art. 16) 1.B) 1 e 2)

| parchegg privati [Nome Generall art. 16) 1. B) 3] possono essere
realizzati solo inerrati & confestuaimente al'attuazone del servizio
pubblico o di uso pubblico soprastants; gualora |l servinio pubblico o di
Uso pubblico sia g\l esistente, é consentita la realizzazione di parcheggl
privall interrati 8 condizione che sia previsto, In altemativa:
potenziamenio del servizio esistente; la demolizione o ricostruzione del
servizio esistente. la realizzazione di un NUOVE € dIVerso servizio.

Laddove i serviio esistente nsultl carente della propria dotazione &
parchegg pertinenziali di norma stabilita dal Piano, nel conlesto dela
realizzazione di parcheggl privatl intermall, dave essere assicurata anche
tale dotazione.

Flessibilith

La progettazione esecutiva del servizi pubbici e l'adeguamento tecnico
funzionale di quelll esistenti possono discostars! dal perimetro indicato,
entro un margine massimo & m. 15, al fine di un mighore adattamento
allo stalo dei luoghl, dellattenuazione dellimpatto ambientale e della
corrispondenza & specifiche esigenze rscontrate allatlo dedla
progefttazione.

In sede & realizzaziona delle opere pubbliche, 3z0n0 ammesse
modificazion| a carafters non sostanziale del penmetn, delle superfic
individuate, nonché dei parametn dimensionali del progetio, mativate
esciusivamente da esigenze tecruche o d mighor insenmento ambientale
delle opere stesse

La realizzazione di nuovi sarvizi o la ristrutturazions integrale di quels
esistenti, laddove detarmini la costituzione di grandi poli urbam per le
funzioni sportive & culturall & massa. pud prevedece anche l'inserimento
di medie strutture di vendita, con esclusions dei generi atmentari,
funzonaimente compatibill con la tpologia del servizio, Integrate nelio
sles90 ¢ dolale dei necessarn spaz) per | parcheggi di pertinenza

Modalita di attuazione

Emnwwmmammm
pubbiiche.
Progelto convenzionalo per | servizi di uso pubblico,

Interventi di sistomazione degli spazi liberi
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Consentili con le seguent limitazion::

- Le pertinenza sono consenbie lmitatamente a ripostigl @ impdant
tecnologici, centrali termiche, cabine idriche ovyero spazi destinati ad
accogliere implant strumentall per 'utdzzo dell'immobtile principale e

- Neile ares del parchi urbani & consentita |a realizzazione A viabita
inlerna di servizio, piocuomdimbow raso
funzionall al parco di piccole dimensioni @ compatibili sotto il profilo
ambientale, a condizione che non comportino ia nduzione delle ares
verdi e I'abbattimento di alberature esistent!.

o caratlerizzare fa funzione colletliva svolta.

Agll mlerventi deve essere correlata la riqualificazione degli spazi di
pertinenza nell'obiettivo di una progetiazione organica degh spazi verdi ¢
del drenagglo superficiaie del suoh. le essenze ad alto fusto di pregio
devono essere conservate in sito.

L'incremento superficiaric deve essere realizzato mediante una
progetiazione estesa allintero edificio che ne garantisca § corretio
insenmeanto architefionico & ambientale.

SIS-S3 Disciplina delle distanze

Gli Interventi di ncostruzione € NUOVA COSNZIONE Jevono nspeltare e

S§iS-§4 Norme progettuall di Livelio puntuale del PUC

pne devono contribulre alky
la realzzazione di
edifici architelionicamente qualificantl ed essere realizzatl secondo le
seguentl Indicazion::

- gh edific devono essere realizzatl con caratterstiche architettoniche,
tipologiche e formall congruenti con # contesto circostante, falla salva &
possibilith & impiegare materiali e tecnclogie Innovative, finalkzzate al
risparmio energetico ed alla produzione di energia da fontl rinnovabill,
ovvero alla quakficazione dellimmagine urbana od architetionica della
citta,

- particolare aftennone deve essere posta in presenza di immobil,
percorsi 0 contest & valore storico,

- agll Intervent) deve essere comelata la riqualificazione delie aree di
pertmenza, nell'cbiettivo al una progettazione organica del verde, nel
Mdehmowﬁmmddmwmﬁbm

La Dsoplina degli intorvent edikzi contenuta nelfle presenti Norme o
conformitd trova applicazione alle condiziont & nei limib delle comrelate
norme progetiuak di kvello puntuale del PUC, integrate @ modificate dalle
ulterorni indicazion, laddove ne sia puniuaimente esplictato il carattere
prevalente, contenute nel testo deile Norme di Conformita ~ disciplina

paesaggistica di livelio puntuale.

| servizi pubblic Individuati con valore storico paesaggistico dalla
cartografia del PUC devano conformarsi alle norme progeftuali di ivelio
puntuaie de¥’ambio di conservazione AC-US, o dellambito AC.CS se
compresi allinterno dei Centro storico wrbano,

migiorsments defle Caratterieiche: sechileitoniche: dellediiclo wiesso - &
contribuire alla quaMicazione amblentale dellimtomo e degh spaz Eber,
favorendo la sistemazione delle aree crcostantl allo scopo di idenlificare

ar] tra eddfic o dervantl da

nmadommn

- gh spazi liben destinatl a gurdinl @ a spazi gioca devono egsers
realizzati con pavimentazioni permeabill @ amredati con verde naturaie
plantumalo;

- gli interventl devono preveders la conservaziona degll spazi liben
esistenti adibiti a parchi o giardini @ delie sistemazioni strutturate, come
eventuali lerrazzament, reaiizzall con lecniche radizionall,

« gh implant sportivi scopertl & | parcheggl a raso devono essere
progettati con nguardo a valorn ambientall dellintorno. mundi di
pavimentaZione dronanle o le strutture accessorie devono garantre la
massima frubdtd pubblica del servizio e rispeftare le¢ distanze minime
prescritte per | nuovi edifici;

« 1o reakzzazione di implantl sportivi scopertl deve assicurare la dotazione
di spazi verd a libero accesso In misura, ove possibile equivalente e, nel
caso vadano ad insisiere In aree precedentamente verdl, nella miswra

minima del 30% deda zona.
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- le essenze ad alto fusto di pregio e le sistemazioni vegetali strutturate,
devono essere mantenute © migliorate, fatta salva la possibilta di
sostituzione in caso di accertalo stato di esaurimento del cicio vitale delle
piante e di conseguente depenmento ed instabilita statica;

- nella sistemazione deile aree per servizi o parcheggl deve essere
priviegiato I'andamento naturale del terreno; tuttavia, ove si rendano
necessan, | mun di soslegno devono essere di altezza limitata, con
superficie adeguatamente trattata, modeilata o rivestita in pietra o con
essenze vegetali volte a limitame 'mpatto,

- le aree gld attrezzate a glardino o nelle quall sia presente una
sistemazone vegetale strutturata, quali uliveti o boschi, devono essere
mantenute allo stato aftuale, gl eventuall interventi devono lendere ad
una rinaturalizzazione del luoghi, con mserimento di alberature e aree a
prato limitando le superfici impermeabill;

- eventuali interventi di modifica o integrazione della viabdit pubblica e di
uso pubblico carrablle devono essere finalizzati al mighoramento delle
geometrie stradali con leventusie inserimento di marciapiedi (anche
plantumatl e diaframmatl con essenze vegetali laddove le dimensioni lo
consentano) e di parcheggi;

- le volumetrie deglh impiantl tecnologici a rete devono, di preferenza,
essere coliocate all'interno degil edifici o Interrate.




Le Norme urbanistiche Generali del PUC

L'intervento previsto ¢ soggetto all'art. 14 Prestazioni di sostenibilita ambientale delle Norme Generali
del PUC.

Art. 14) - Prestazioni di sostenibilita ambientale

5. Permeabilita e efficienza idraulica dei suoli

Nella realizzazione di tutti i tipi di intervento si deve minimizzare 1'impermeabilizzazione attraverso 1'uso
piu esteso possibile di materiali che permettano la percolazione e la ritenzione temporanea delle acque nel
terreno. Gli interventi edilizi di nuova costruzione o di sistemazione superficiale delle aree, devono
garantire il miglioramento dell’efficienza idraulica, nel rispetto delle disposizioni di seguito definite.
L’efficienza idraulica delle aree ¢ garantita dal rispetto del Rapporto di permeabilita e attraverso
I’impiego di sistemi di ritenzione temporanea delle acque meteoriche, con le caratteristiche di cui al
successivo punto 5.1, nelle modalita e nei limiti di seguito indicati.......

f) negli Ambiti AR-UP, SIS-S e nei Distretti: gli interventi devono garantire un Rapporto di permeabilita
del 30%; ove sussistano oggettivi impedimenti al soddisfacimento del Rapporto di permeabilita richiesto,
fatto salvo il rispetto di un Rapporto di permeabilita minimo del 20%, dovranno essere garantiti sistemi di
ritenzione temporanea proporzionati al contenimento delle captazioni delle acque meteoriche per le
Superfici permeabili non corrisposte.

5.1 Sistemi per la ritenzione temporanea delle acque meteoriche.

La ritenzione temporanea delle acque meteoriche ¢ attuabile mediante la predisposizione e I’impiego di
una vasca di compensazione, con le caratteristiche di seguito definite o attraverso altri sistemi di
ritenzione conseguibili mediante la sistemazione delle superfici e dei rispettivi coefficienti di deflusso
delle acque. La vasca di compensazione delle acque, nella quale le stesse dovranno essere addotte tramite
opportune opere di captazione, dovra essere dimensionata in ragione di un contenimento di 0,06 mc per
ogni mq di superficie permeabile non corrisposta. Le acque meteoriche, trattenute temporaneamente con
le modalita suddette, dovranno essere immesse nel reticolo idrografico superficiale o in pubblica
fognatura o nel terreno tramite uno scarico di fondo, da mantenersi sempre aperto, a bocca tarata,
dimensionata in maniera tale che la massima portata che da esso possa defluire non sia superiore a 0,002
1/sec per mq di superficie scolante.

Pertanto occorrera effettuare il relativo studio atto a dimostrare la conformita con i suddetti
parametri oppure richiedere, esplicitare e motivare una eventuale deroga.

Le Norme geologiche del PUC

L'intervento previsto ¢ soggetto all'art. 15 Attestazione sulla compatibilita dell’intervento con i manufatti
circostanti e all'art. 18 Attestazione di conformitd alla normativa di Piano di bacinodelle Norme
Geologiche del PUC.

art. 15 Attestazione sulla compatibilita dell’intervento con i manufatti circostanti

Alla presentazione di ogni pratica Urbanistico-Edilizia (Fase 1) relativa a interventi ricadenti in zone
urbanizzate di cui all’art. 6 delle presenti Norme geologiche, tra le relazioni di corredo al progetto dovra
essere inclusa una attestazione tecnica sulla compatibilita dell’intervento con i manufatti circostanti. Tale
attestazione dovra essere finalizzata ad escludere ripercussioni dell’intervento, in corso d’opera e
successivamente alla fine dei lavori, sul comportamento statico e sulla funzionalitd dei manufatti
adiacenti. Essa inoltre dovra essere congruente con i contenuti delle relazione geologica, contenere una
analisi dettagliata delle preesistenze al contorno (es. tipologia di manufatti, quote fondazionali, distanze
rispetto all’area di intervento e ai limiti di proprieta), una descrizione delle opere strutturali previste,
specificando I’eventuale adozione di opere speciali provvisionali o definitive (quali pali, tiranti, ecc.),
esplicitando le modalita operative e le fasi realizzative degli interventi previsti nella distinta progettazione

strutturale. Dovra infine contenere elaborati grafici (planimetrie e sezioni a scala adeguata) indicanti
quanto sopra specificato. Per opere di particolare rilevanza dovra essere predisposto anche un piano di
monitoraggio, corredato di planimetria con ubicazione della strumentazione di misura prevista, al fine di
verificare in corso d’opera e per un congruo tempo alla fine dei lavori, le ipotesi assunte in fase
progettuale e 1’efficacia dei provvedimenti adottati in fase esecutiva.

art. 18 Attestazione di conformita alla normativa di Piano di bacino

Con riferimento agli artt. 10 e 11 delle presenti Norme, alla presentazione di ogni pratica urbanistico-
edilizia (Fase 1), dovra essere presentata una Attestazione di conformita alla normativa di Piano di Bacino
corredata di stralci cartografici del Piano stesso (carta dei regimi normativi, di suscettivita d’uso, del
reticolo idrografico, delle fasce esondabili, della franosita, del vincolo idrogeologico, ecc.) relativi
all’area in esame. Per quanto concerne la verifica delle eventuali interferenze con zone in frana attiva o
quiescente individuate nella cartografia dei Piani dovra essere allegata planimetria a scala adeguata con
ubicazione dell’intervento e dell’area in dissesto, nonché certificata la compatibilita dell’intervento con i
divieti e le limitazioni edificatorie poste dai Piani stessi. In merito alla verifica delle eventuali interferenze
con i corsi d’acqua, dovra essere allegata una planimetria a scala adeguata, indicante le distanze minime
dell’intervento dai limiti dell’alveo e dal limite catastale, se esistente. In merito alla verifica delle
eventuali interferenze con aree esondabili individuate nei Piani di bacino dovra essere allegata una
planimetria a scala adeguata con ubicazione dell’intervento e dell’area esondabile nonché certificata la
compatibilita dell’intervento con i divieti e le limitazioni edificatorie connesse alle diverse fasce di
esondazione poste dai Piani stessi.

Conformita urbanistica

L’intervento ricade in Zona SIS-S servizi - Disciplina degli interventi edilizi.

"l giardini, i parchi e gli spazi verdi strutturati esistenti, devono essere conservati per le loro
caratteristiche morfologiche, vegetazionali e di effettiva fruibilita, non essendo ammessa la loro
sostituzione con altri tipi di servizi, ancorche pubblici."

In queste zone sono consentiti interventi di sostituzione edilizia, "limitatamente alla realizzazione di
edifici destinati a servizi pubblici, nei giardini, parchi e aree verdi strutturate pubbliche, la sostituzione
edilizia di edifici esistenti deve essere effettuata soltanto sul relativo sedime e non deve comportare la
riduzione delle aree verdi e l'abbattimento di alberature esistenti"

Per quanto riguarda la realizzazione del parcheggio in Via Campanule si rileva un contrasto con tale
norma dovuto alla conseguente riduzione di alcuni spazi a verde pubblico.

Il superamento di tale contrasto rientra nella fattispecie dell'Aggiornamento al PUC relativo ai servizi ai
sensi dell'art. 43, comma 3, lettera a) della L.R. 36/1997 applicabile alla "modifica della tipologia dei
servizi pubblici o di interesse pubblico localizzati nel PUC.......nonche la localizzazione di nuovi servizi
pubblici o di interesse pubblico di livello comunale."

Tale Aggiornamento per la rimodulazione della normativa relativa alle specifiche zone a servizi in oggetto
va esplicitato e motivato in sede di Conferenza dei Servizi con considerazioni di tipo urbanistico,
trasportistico e funzionale e sara oggetto di apposita Deliberazione di CC.

In relazione all’art. 14.5 delle Norme Generali del PUC, Permeabilita e efficienza idraulica dei suoli si
rimanda all’elaborato progettuale “E21D02DZ2ROIT0000001B”.

La rete di raccolta e smaltimento delle acque meteoriche ¢ stata dimensionata tenendo in considerazione
I’invarianza idraulica prevista dall’art. 14.5

In relazione all’art. 15 Attestazione sulla compatibilita dell’intervento con i manufatti circostanti
(omissis...)
In relazione all’art. 18 Attestazione di conformita alla normativa di Piano di bacino

(omissis...)






—

AR TEL e b
LR

4

4

-

o>
ot
-‘
—
. -
e

—— . - — -

-

—-




. @ I =
o
B
K
e
oK
€
3
e |
&

——

|

—

"

[ _SE—

Ay

P

i

-




e T S

.__a .

- N h
'

.-.' .

a, - agdy
-

ST LR S

e

lllll

—»

-

-

——

— —— ——

SN S —

— e —

7 “ |
_ _.. J “ \ .

,.‘ y - . . A M . ah 0
¢

e

- A
e —— e - e —




m

- —— e - -

. » »
\ . ) /
® L
- . N . £ r b N N T RS S S an 48 §
—— et 'Y"LI.?‘I'!'!'Y'
\ . ! N
.‘ 5 ,'. '
NG
. (1L
\ ‘ )
- )
-
-
{
=
N IR
2] :
— e
wirts § (e
LS 1

s \a .AA...

1N

b \ ¢
i . ...
~ | ! , '-a’
-y -— N

"ﬂlo.'l."ll'lll

Bl

L.l s
=




'v

L

L ~ h ~ 5

O

A_l.nlll ;.L—.a

|

\ W
hY )

s

1 \ \
\ ! A \J
HILRRY
'r'u\'t‘i-t'z,ﬁ Y“'<n‘|0|¢ /
l. 11 Sk

I

il

L L gk =
7 P

-

-

(v}




> ’
4:.‘.,.‘..
.




g

. ..‘ P US .

A W
v\ N -
1.

.

.“
2
o
o
o
.Ql
o™
o™

I | I
Kl I
i i }
'] 1] !
! :




-~

3
T




9. CONCLUSIONI

Il sistema Filobus rafforza le relazioni tra le polarita presenti lungo la conurbazione costiera di Genova,
tra le aree centrali del Centro storico e del Porto Antico e quelle a ponente di Voltri, Pegli, Sestri Ponente,
Sampierdarena e a levante fino a Nervi e si integra con i diversi caratteri identitari urbani e paesaggistici
delgli ambiti interssati dall'intervento.

Gli elaborati hanno curato e tenuto conto delle analisi relative al contesto urbanistico in cui si colloca
I'infrastruttura lineare, le relative fermate e capolinea, opere che benché si inseriscano come elementi
nuovi all’interno del contesto urbano consolidato mostrano sia coerenza delle soluzioni sia rispetto dello
stesso.

In particolare, le fermate sostituiscono prevalentemente quelle esistenti e sono comunque posizionate in
moda da realizzare un pil ampio spazio pedonale e garantire maggiore visibilita verso gli spazi aperti e il
mare.

| capolinea sono stati progettati e collocati in modo da non costituire una barriera artificiale fruitiva e
visiva dello spazio e riorganizzare situazioni di disordine nel rispetto dell'importante contesto urbano e
paesaggistico attraverso l'inserimento delle nuove strutture con l'utilizzo di forme, materiali e colori
coerenti e integrate nel contesto.

Il capolinea di Principe rappresenta un progetto di integrazione rispettoso del contesto consolidato fra
diverse modalita di trasporto in un punto nevralgico della citta (metropolitana, parcheggi pubblici,
ferrovia).

Il progetto del Capolinea Caricamento — Porto Antico migliora I'accessibilita ad un'area di intensa
fruizione urbana e turistica, dialoga e si integra nel contesto di riferimento anche come elemento di
riordino degli spazi dedicati al TPL di Caricamento.

Non si rilevano interferenze fra le componenti edificate dei tessuti attraversati in quanto l'intervento
interessa prevalentemente le sedi stradali esistenti.

La linea area non si attesta sulle facciate degli edifici storici presenti lungo il tracciato dove peraltro ¢ gia
presente |'attuale linea aerea del filobus in servizio che verra ammodernata e mantenuta

Con riferimento alla disciplina urbanistica vigente, esaminata nei precedenti capitoli, non emergono
elementi di contrasto dell'intervento con gli strumenti urbanistici vigenti tali da comportare specifiche
varianti.

In particolare, l'intervento previsto si configura sotto il profilo urbanistico quale realizzazione di un
Servizio Pubblico di interesse generale da parte di soggetto istituzionalmente competente, cosi come

indicato all'art. 12, comma 1.1 (Servizi Pubblici) delle Norme Generali del PUC.

L'art. 13 delle Norme Generali del PUC — Interventi ammessi in tutti gli Ambiti e Distretti — tra gli
interventi ammessi senza specifica indicazione cartografica, nel rispetto delle relative norme progettuali
di Livello Puntuale. Comprende sia gli interventi di modifica della viabilita pubblica, finalizzati alla
regolarizzazione della sezione stradale e dell'andamento dell'asse viario con I'eventuale inserimento di
aree pedonali e ciclabili o di parcheggi pubblici in fregio alla strada, sia interventi di nuova realizzazione
della viabilita pubblica e infrastrutture per il trasporto pubblico, fatte salvo le eventuali specifiche
limitazioni e/o condizioni dell'Ambito o di Distretto, attivando le pertinenti procedure urbanistiche ed
espropriative ove necessario.

In effetti il tracciato segue quasi interamente la rete viaria principale della citta classificata dal PUC come
Viabilita Principale Esistente e come Viabilita Principale di Previsione.

Inoltre, il nuovo sistema filoviario percorre in gran parte il tracciato della linea filoviaria in esercizio
presente nel Centro di Sampierdarena - Centro Citta — Darsena - Via XX Settembre — Brignole - Foce e
costituisce intervento di adeguamento e ammodernamento tecnologico della linea aerea in esercizio e
dei rispettivi capolinea e fermate.

Il nuovo sistema di trasporto pubblico descritto nei precedenti capitoli non si pone pertanto in contrasto
con le indicazioni del Piano Urbanistico Comunale.

Con riferimento alla disciplina paesistica di livello puntuale contenuta nel Piano Urbanistico Comunale,
gli elementi del nuovo sistema filoviario quali fermate, capolinea, rimesse, sottostazioni, cosi come
descritti nei precedenti capitoli risultano compatibili per la loro tipologia, caratteristiche costruttive e
materiali di finitura.

Peraltro la fase di approvazione del PFTE ha gia visto esprimere agli enti preposti alla gestione
urbanistica, alla tutela degli aspetti paesaggistici, alla difesa del suolo e assetto idrogeologico, pareri
articolati e dettagliat in propositoi, accompagnati da valutazioni di carattere generale, valutazioni
puntuali, criticita e proposte migliorative.

| diversi pareri hanno rilevato una sostanziale compatibilita e coerenza del progetto Filobus,
evidenziando sia alcuni aspetti di criticita rispetto alla necessita di tutelare ambiti e aspetti specifici ma
anche proposte migliorative, sia di carattere generale che puntuale. In alcuni ambiti sono stati gia
declinati pareri di conformita, anche prescrittivi, e ambiti di progetto che sono stati approfonditi anche
rivalutando parametri dimensionali, soluzioni architettoniche, tipologiche e materiche.

L'approvazione da parte del Consiglio Comunale del progetto dell'opera pubblica equivarra a
dichiarazione di pubblica utilita, indifferibilita e urgenza dell'intervento quale presupposto per il

perfezionamento di eventuali procedure espropriative.



