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Premessa

La presente relazione descrive le caratteristiche del contesto urbanistico nel quale € inserito l'intervento e
analizza la sua conformita con gli strumenti della pianificazione territoriale e urbanistica vigenti e le rispettive
norme generali e di attuazione indicando le relative variazioni da valutare ed apportare agli stessi nel caso di
eventuali difformita.

Le caratteristiche del contesto urbano e paesaggistico della citta di Genova sono mutuate dalle analisi, studi e
rappresentazioni cartografiche contenuti negli atti e strumenti di pianificazione territoriale ed urbanistica di livello
regionale e comunale vigenti, coadiuvate da sopralluoghi e indagini sul campo.

Per la lettura di ciascuno degli strumenti (PTCP ¢ PTCp - PUC e relativa disciplina paesistica), sono stati predisposti
ALISOMION IHit1-yt (S Y 1108 2031y TTIih iy Mm 1236 0KS 02Uy fyhS2 1Y oli2 Ri iyiSIgSyiz1 lyRIOIyR2 £S 02'Y Li2ySylil
di piano ed i vincoli che il tracciato del progetto definitivo intercetta.

1 ljzSali2 L2LRaNi2 § alli2 aiiiTI-i2 it &2FigIiS vDL{ LISH fl-y1-0& S fI- NI-ILNSaSyITi2yS NIFOI- RSH itadztdl-ih RS-
ricognizione riportati, per ogni foglio, nella relativa tabella ¢ legenda.

Per ciascuna componente sono state valutate le interazioni con il tracciato previsto nel progetto definitivo che
indica le caratteristiche planimetriche, altimetriche e trasversali del sistema filobus nei suoi diversi elementi.
Particolare attenzione € rivolta anche all'analisi delle interazioni del sistema filobus nel contesto urbano genovese
con riferimento ai prinipali servizi pubblici, ai luoghi del turismo (Centro Storico, Porto Antico, ville, parchi e
musei) e del lavoro (sedi egli uffici amministrativi e direzionali), all'integrazione con il trasporto pubblico
ferroviario e metropolitano, all'accessibilita e ai parcheggi di interscambio, ai grandi interventi di trasformazione
urbana in atto come il Waterfront di Levante, al sistema del verde urbano (parchi urbani, giardini, impianti
sportivi), i grandi centri commerciali.

Il capitolo conclusivo riassume gli esiti delle analisi indicando eventuali specifiche valutazioni, obblighi normativi e

azioni da intraprendere ai fini della migliore integrazione del sistema filobus nel contesto urbano genovese.



1. TIPOLOGIA E CARATTERISTICHE DELL'INTERVENTO

f 59 rkykHnvr RSE adyiadsii2 RSHS Lymil-aildziiaziS S RSH ¢ll-aLI2Ui dlndividuazione delle linee guida per i piani
urbani di mobilita sostenibilS¢ IMHFIRI- IS /it Y Sii2Li26il-yS - RSTYAI2yS RSH Piani Urbani per la Mobilita
Sostenibile (PUMS), al fine di accedere ai finanziamenti statali di infrastrutture per nuovi interventi per il

trasporto rapido di massa, quali Sistemi ferroviari metropolitani, filovie, metro e tram.

In applicazione della L. 56/2014, la Cittd Metropolitana di Genova, con lo scopo di attuare le proprie funzioni in
materia di gestione integrata dei servizi pubblici, delle infrastrutture e delle reti di comunicazione, individua gia
nel Documento Unico di Programmazione (DUP 2018-2020), il PUMS quale strumento attuativo della sua agenda
NaldazTi2y1-4S1 ty inaLi2adl- 16201S(id2 ain-iS3102 yeyonmnm dSostenere la coerenza della pianificazione urbana per
migliorare mobilita e trasportié

Il PUMS, recependo le Linee guida della Commissione europea ¢ 5D azolfiit S ¢il-4l2\i dDeveloping and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plané ¢Havmb, si caratterizza quale strumento di pianificazione
strategica di medio-lungo periodo, in grado di integrare strumenti di piano vigenti con una visione di multi-scalare
ed intersettoriale che segue  LIyOILJ Rl 32a0Syioifiik] WMIGSOILITI2YS! Y2yii201-3312 S a1zl Ti2ySe

[-R2Ti2yS RSHS flySS &l-iSAOKS RSt tra{ RI- LGS RSt Cittd metropolitana di Genova (provvedimento
n.6/2019 del 1004/2019), determina la necessita di configurare azioni progettuali con lo scopo di rispondere alle
mutate e diversificate esigenze di mobilita, spostamento, vita e lavoro delle persone su tutto il territorio
metropolitano genovese.

Lo schema di Piano, predisposto nel 2018 dal CIELI ¢ Centro Italiano di Eccellenza sulla Logistica Integrata
RSt ! yigSuaie. RS {idzRr Rl DSy201- 6} bLDOU Y SiiiSyR2 I- #aiSY I i avdeRi2 {{i-iS3102¢ LIS fI- Y 20Miit yStilarea
vasta metropolitana con i risultati del percorso di partecipazione (contributi, interviste ad attori economici e

stakeholder del territorio, questionari online ai cittadini) articola la sua azione su 6 assi strategici:

1. rafforzare il trasporto pubblico locale e la qualita del servizio nel suo complesso;

2. yESFNS 1 &1aiSYH R dl-aL2ui2 S RIS 028USyTI- I 21aiS Y I- RS- 22401 S tyESIOlY 612 Y 2RIHST

3. migliorare la circolazione privata, sviluppando la rete dello sharing, i sistemi di monitoraggio e gestione
del traffico (mobility management) e le soluzioni smart (infomobilita, e-cars);

4. potenziare il sistema della mobilita dolce e la qualita dello spazio pubblico;

5. definire gerarchie ed ottimizzare il sistema della logistica per le merci urbana

6. diffondere la cultura della sicurezza per la mobilita ciclabile e la mobilita sostenibile.

Con riferimento a tale quadro normativo-strutturale, il progetto di fattibilita tecnico-economica denominato ¢!aa
R C2UTI L3 i ¢l aLANG2 tdactio2 [201t5¢ ai Li2yS 120iS(iiid2 Ri dotare la citta di Genova di un sistema di trasporto
pubblico efficiente, ecologico e dalle tempistiche di realizzazione contenute, che si estenda sulle principali

direttrici cittadine.

[ySuaSyt2 O2yaiaisS yst2 aLSomo2 ysttl- NSITTITI2YS Ri dy sistema filoviario, sul quale opereranno n. 145
@SiilaziS aenl-y [221¢ dy2RI4S tpianale da 18,75 m) su una rete complessiva di 48 km (di cui 40,5 km di nuova
realizzazione) oggetto di progressivo adeguamento per quanto concerne sia la sede stradale che le dotazioni
(1SOy22310k S0 L O-I-iGSHn RSttty iSNASyti2 Li2aay2 LISNil-yi2 Saasis alyiSiiT-is y5tS aS3azSyi 01iS32Sy

1 Logistica (officine, rimesse, parcheggi): interventi di ammodernamento e/o rifunzionalizzazione delle

rimesse di Staglieno e Gavette. Realizzazione di 2 nuovi parcheggi in struttura a Staglieno e via Campanule;

{ Interventi sulla sede stradale: comprensive la posa in opere di nuovi pali, cavi di alimentazione della linea,
impianti interrati e rifacimento dei manti stradali; realizzazione di pensiline interattive, piastre di fermata e
marciapiedi; rifacimenti impianti illuminazione, preferenziamento semaforico, segnaletiche orizzontali e

verticali, nonché interventi a compensazione degli spazi pubblici pedonali;

f Aree di capolinea (12 aree) alcune di nuova realizzazione e altre oggetto di rinnovamento; particolare
attenzione verra data alla caratterizzazione visiva del sistema filoviario: dei suoi capolinea, prevedendo una

WLN23SHdITi2yS Ri RSHY HION-LISRIL RSHES LiSyaittyS S RSNy LN-y8aliol- RSRIOMI WFI-ORY Syli2 RIHES 1SUY IS 5

quali diventano accessibili, sicure, attrezzate ed identificabili;

1 Tecnologia sottostazioni elettriche (17 nuove sottostazioni) comprensivi di interventi di adeguamento delle
esistenti, per una rete complessiva di 40,5 km di nuova linea aerea per la fornitura di tensione a supporto di
145 filobus da 18 m.

Le aree interessante da interventi di nuova infrastrutturazione, coerentemente con le azioni strategiche previste
dal PUMS Genova, si concentrano lungo quattro assi di forza, disposti da nord a sud e da ovest verso est della citta

metropolitana, secondo le seguenti direttrici:

ASSE LEVANTE: tra Genova Brignole-Foce, S. Martino, e le delegazioni di Quarto, Quinto, Nervi

ASSE PONENTE: Sampierdarena, Sestri Ponente (aeroporto) fino alla zona commerciale Fiumara-Campi

ASSE BISAGNO: Genova-Brignole, Marassi, Staglieno, fino alle delegazioni di Molassana, Prato

ASSE CENTRO: Corso Sardegna, Marassi (stadio), Genova-Brignole e la zona della Fiera del Mare

A questo si deve aggiungere il completamento del nodo di Brignole per permettere una migliore gestione
YRy 2RI4S RSEIMISI- S fiyESIE01-Y o2 RSHS yi:20S RINSHINON 02y S IyRll-strutture esistenti (metropolitana, linee
odzal thySI- TSIN2@N-U1-60 [-ISI- G1E3SH RSEI- +1€ £260SGSNI- § &ll-i1- Y'2Y Sylil-ySIY SylS Sadtizal- RI-E2 aidRi2 Ri FI-iiioniie
tecnico-economica, a causa della situazione di criticita derivante dal crollo del ponte Morandi, della realizzazione

del nuovo Viadotto Genova S. Giorgio e del complessivo riassetto della zona del Campasso, via Porro/via Fillak.

Su ciascuno degli itinerari individuati, le progettualitd interessano la riorganizzazione funzionale dello spazio

strada e di tratte elettrificate in sede propria. Il tracciato non elettrificato interessera non piu del 20% dello

4



LI20SyA1- thydilt OKS afldziidl- f2Llortunita della ricarica durante il moto del mezzo per brevi percorsi, superando
le problematiche (tipiche dei sistemi full-electric) connesse alle difficolta di reperire aree servite da potenze

elettriche significative in ambito urbano (es: capolinea).

Nel particolare contesto morfologico della conurbazione metropolitana genovese, la tecnologia filoviaria é stata

ritenuta quella che presenta i maggiori vantaggi, avendo rilevato in particolare:

- un limitato impatto sul territorio in fase di realizzazione dell2LSUI &il- LISU ljizl-yi2 02y0SIyS - Ghl-oiiit
SaaliSyaST all- LIS €S MOI-Rdz(S adzttS 2LISHS 0@tk S fl-YY 2RSIy1-Y Syfi2 RSfSaIEISYHST

una maggiore flessibilita in fase di esercizio ed una migliore integrabilita con la rete di trasporto pubblico
esistente, i noRl RUYISIEOI-Y 012 S 1 &&iSY 1 RSEl- Y 206k LN@I1-iI- O1-NI1-61ST

la consistenza del finanziamento pubblico necessario in fase di costruzione e di successiva gestione e

manutenzione della rete filoviaria.
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2. IL CONTESTO URBANISTICO caratteri di un sistema territoriale diffuso a case sparse e ursg@@o agricolo strutturato in ville-
Estensione del sistema filoviario giardino o un tessuto di ville aggregato lungo il percorso, quasnptetamente inglobato
Il sistema filoviario previsto si sviluppa quasi esclusivamente su sideéale esistente con i suoi v 00[HE v]il I]}v ~d}EE ulj } sM1EFPE E}3 XU s]oo

elementi funzionali quali fermate, capolinea, rimesse (deposhi(€¢] ]v « E]J(pvi]}v o]ll § X >[]vd EA v&} ]

articola in quattro assi di forza disposti da nord a sud e datoverso est nella cittd di Genova e

interessail Ponente genovese, il Centro cittadino, la Val Bisagnioeainte cittadino.

| caratteri insediativi, urbanistici e paesaggistici deintesto di riferimento
Nel Ponente genoveskinsediamento si sviluppa nelle piane alluvionali costiere dipgamharena e di
Cornigliano con tessuti urbani a maglie ad alta densita, priwtralativo affaccio al mare dall'utilizzo
industriale e portuale delle aree antistanti, ottenute maxie la realizzazione di consistenti opere a
mare. Gli abitati di Sestri Ponente e Pegli presentano aspetti angb@ghjjuanto concerne il mutato
rapporto tra la struttura urbana ed il mare, determinato datfasformazioni connesse alle strutture
portuali e aeroportuali, nonché alle relative opere infrastrutturdluttavia permangono connotazioni
diverse in relazione alla peculiarita della struttura urbana edgporti con il territorio di pertinenza.
Emerge in questo senso la struttura urbana di Sestri Ponente, earatta da un originario impianto
regolare a maglie, si passa poi attraverso l'insediamento a minore demsiggsuto discontinuo ed
eterogeneo di Multedo, all'aggregato di Pegli, che si sviluppsaidmente lungo la costa con un
insediamento a tessuto discontinuo. Il contesto urbano-paesaggisttaraiterizzéo da una sequenza
ininterrotta di insediamenti produttivi, aree portuali e logghe che trovano spazio tra le pieghe in una
struttura insediativa di nuclei storici consolidati tuttori@onoscibili (Sesti, Pegli, Pra, Voltri) o di tessuti
urbani continui (Sampierdarena, Cornigliano) che hanno visto un\enpoento della qualita delle
componenti ambientali% <+« PP]*3] Z % E3]E 00 ]Bv Xo00[]v ue3E&] o]ll I
Gli insediamenti industriali e di terziario, proprio in virtu defiresenza dei pochi spazi idonei come
ampiezza e giacitura in vicinanza alla citta di Genova, sono lodalpmatalentemente tra
Sampierdarena e Voltri, in quello che era il litorale pianeggiardgicolo a ovest della citta.
Il paesaggio costiero del Ponente e stato oggetto di considiasformazioni dovute, in particolare, alle
opere portuali e di specializzazione delle funzioni indusipalito petroli a Multedo-Pegli, cantieristica
navale e aeroportuale a Sestri Ponente, terminal container VTE a Voltri) chmaggi espandono le
proprie attivita limitando il rapporto diretto che esisteveati centri abitati, aree coltive e giardini dei
sistemi di ville storiche suburbane ed il mare.

vZ o E ] % E]Ju} A Ee+ v3 U vdp u@ho vp 0} vddElu %] o 00 }eS U E]epos v}
caratterizzate da edificazioni risalenti agli anniZ&Di 8Q 4es: Pegli2, Pegli3, VoltwW & [ ER}IA o %0 e}

di bassa qualita strutturale e di forte impatto paesaggistico. Nlelkzia collinare sussistono ancora i



Il Centro cittadinoe caratterizzato dall'elevato livello di urbanizzazione cormeg¢atprevalentemente
OUVP} o[ ¢« }¢3] E} v o SE $3}]A PO]X}>][ PEEEREIJ}v PE Vv %E * v§ UV *% 53}
continuo che deriva dalle saldature delle diverse parti che lapomgono e che peraltro mantengono
proprie peculiarita e connotati dimmagine urbana, derivanti dallec#izhe situazioni morfologiche
dalle diverse fasi dello sviluppo urbano a cui si collegano.
Il Centro cittadino comprende la piana alluvionale del torrente Bisagamtterizzata nella zona della
foce da un insediamento a maglie e ad alta densita. Il centro storica tromtinuita e nuovo rapporto
con il mare nel Porto Antico, una vasta area affacciatargre dove le calate si susseguono senza
soluzione di continuita. ICentro cittadinoe interessato da una complessa stratificazione di sistemi
insediativo-paesaggistici che si giustappongono a partire dalleau medievale verso gli assi
ottocenteschi e risalgono i versanti collinari fino ai quartieri deskziali di Castelletto, Manin,
Circonvallazione u}vd X >[ u ]38} Jv ou 0 % }@IEE]SYEF uE ov}U E 33 E]II & HV
% <+ PP]} J(]1 &} *% *¢} ] 03 &pEJ]sU MAlu]sl 3 oo[ v(]8 PME} }oolvE 2z Z
prospetticamente il centro storico, il porto e la cpi ] E]Pv viU (]Jv} oo 1}v [ *% ve]}v ]
Brignole-Foce. Il territorio intensamente abitato € caratterizzato da una geadisica complessa che ha
determinato nei secoli necessarie opere di ingegnerizzazione e trasfameadliel territorio atte a
realizzare il reticolo viario e delle infrastrutture di attras@mento (ferrovia) di superamento del nodo
centrale di Genova. Tale assetto si € spesso scontrato con il retondpafico preesistente, costituito da
rivi con sviluppo limitato, perlopit canalizzati per dar seguite apere di urbanizzazione verso le
pendici collinari.
>[u ]8}U ] }ve] E A}o *3 ve]llv DSE]JVSdEAVE0]Vk ]3]} u ] vs o ] 8]%0}
specifico in corrispondenza ad aree a grande valenza storica e db prdgin particolare, ai sensi
00[}E]P]v E] >Xid60licioU «}viIaE1E]A 1% %o)e3] *p@a IEE]ve]A] _ A]v }o] E o §]
A o0 Il *]JvP}o U EJ]A}038] Bpo@& 0}®edTSTA]IP]IE]IV] % E Z]X



NellaVal Bisagnoo [HE V]Il I]}v % v SE o0o0-]vé YAVOo %o %0 ¢} E]* o v } %}] o
pendici dei versanti con sviluppo piu irregolare, caratterizzathederogeneita di forme e funzioni,

soprattutto per la presenza di servizi di livello urbano. Dopatriettsia di Staglieno, l'insediamento

diminuisce progressivamente nei suoi caratteri di continuitd urbgma, rimanendo concentrato

prevalentemente nel fondovalle, con sviluppo lineare ed eteregeriino alla zona di Molassana-Prato,

dove assume carattere diffuso. Mal Bisagno p ] 8§ v oo[Juu ] 8} o A v§ 6U VvSE} ]SS v
«3}JE] Al | e} A E} o[ v3@pS EE~A]Jo WP wvueE E 35 EJ]Il 0o % ES u ] v
del bacino idrografico del torrvs ]« Pv} ] *u}] ((op v3]Xo E|GBEE]% o] of o ]
fondovalle che caratterizza la struttura insediativa territorialeriferimento. Su di essa si assesta la

viabilita secondaria di risalita che ha determinato, a partire dal secdogoguerra, espansioni collinari

discontinue rispetto ai nuclei storici di crinale, punteggiati dpiévi, sorti per lo sfruttamento agricolo

dei versanti terrazzamenti rivolti a sud. Le trasformazioni delle aiendovalle e delle attivita di

sbancamento, finalizzare allo sviluppo di volumi edilizi di grasstensione o insediamenti sparsi a

carattere industriale (logistico, commerciale) costituiscono barrigisiva, separazione funzionale,

disordine edilizio, contribuendo ad intensificare la domaddenobilita da/per la valle.

>[ 8 (opA] 0 % @E e v3 puv v u v3} EpIuiP vy ] wvs] }Aus] oo JA E-
(JEu 1]}v] u}vsu}le Z oJuld v} J1]AIE. v&d &o} A Po] v} o[ u ]88} (opuA] o
presenta caratteri prettamente urbani, con copertura arborea puntiferma filare lungo le sponde del

torrente, da Staglieno a Molassana la naturalita dei versanti &€ maggiore divazione ad oliveto in

sponda destra, e boscati in sponda sinistra. Da Molassana a Pratbaeeste e terrazzamenti coltivati

°] (E %% }vP}v} HV ]88 8} *% E}@pu@&E ] EPL JOUWBE }viu] }%}%}o E Z P]} 3§
HV EpH}0} Ju%ke}ES vE Vv 00[pHE }W]INSIE W% % & Ppd ve v X

La struttura insediativa puo essere sinteticamente descritta sectmedfasce: 1) la fascia urbanizzata di

fondovalle, con edifici e strutture destinati a servizi pubhdiclivello urbano, nuova viabilita ed edifici

per industria e artigianato dislocati in sponda sinistra; 2) la fasdieare, che mantiene caratteristiche

rurali, con aggregati e case sparse, terrazzamenti diffusi, statitsm percorsi di crinale e di mezzacosta;

3) la fascia sommitale prevalentemente naturalistica, caratterizzataekalzoscate e praterie, rare case

sparse e aggregati lungo i percorsi.



Nel Levante cittadinoo[Jve ] u v3} ] *AJop% % OuVP} 0 0}33EPIE d- PVIU ]
terrazzi di Carignano e del centro si contrappongono simmetricamentd quéllbaro, Quarto e Quinto,
caratterizzati da insediamenti a minore densita, ottenuti per sgsive lottizzazioni di precedenti tessulti

a ville, di cui permangono esempi isolatiélvante cittadinanclude la porzione di urbanizzazione posta

piu a est del territorio comuna U }eS]Su]s} 00[ *% Ve]}V]v H] < &S] EU FPoo

Martino, S. Fruttuoso, e nella conurbazione costiera che arrivaafiNervi.

>[ u ]38} E 33 E]I1 8§} HV % <+ PIPHE JvPUBeBMAX @€ ] vil] o Z U v}iv}es vs§

[[JvS ve]S§ 1(1 3}1E] *Alou%% 3 W@ U Zv % EwlBwS vud} pv o]A oo} <u 0]3 81A} %]
0 A3} E]*% 35} o W}v vs§ JA vVOEPo[}e@ ]3]°FE 33} o u E U }v o8 Ev vi

zone rocciose e presenza di piccole spiagge anche nei nuctelgeasati (Sturla, Quarto).

Iv YEE]*%}v VI oo I}v & ] $Fa (EowPE}Uoop]e3s u puE v} }velo] 8}

prima del 1930, é di particolare pregio ambientale e paesaggistical INejomare di Corso lItalia, son
ubicati stabilimenti balneari, da un lato, e o o[ adadEgrtina edilizia di case%o o 11] AJoo [ %o}
compressive di giardini e aree a verde soggette a vincolo paesaggisti

vZ voo[e3Cu}oAvsU Yu]P#]} E GGG dimindosivivo equilibrio tra

o[ 1(] 1]}v 0 Ju%}v vd Vv SpEuUOVYShiv PAP % l]}v u ]88 EE v v }E v
sviluppata quale lascito di sistemi di villa storica divenatchpi urbani di pregio.
lo A E« v§ ] "~ vS§ tade@aizanierdt estesi coltivati ad oliveto e determina un Saagjio

omogeneo agricolo-strutturato.



Sintesi

La prevalente connotazione dell'ambito e quella della continugiflidsediamento urbano che si articola

lungo la fascia costiera e nei tratti dei bacini vallivi principah pesi, strutture e caratteri formali

differenziati, dando luogo ad una successione di immagini urbaneesse alle caratteristiche specifiche

dei tessuti insediativi ed alle peculiarita della morfologia detitmio. In questo senso si pone il

problema della riqualificazione dell'immagine urbana, intesa come excumlelle specificita delle

singole parti dell'insediamento, anche in relazione alle porzioterritorio di diretta pertinenza, ovvero

alla riprogettazione per ambiti organicamente definiti delletpanaggiormente degradate.

In particolare, acquista rilievo l'assetto della fascia costiera eaggiorto fra citta e mare inteso come

qualificazione di spazi urbani e produttivi. Il paesaggio urbgeoovese si sviluppa in maniera

% E S] uvsS }eS vsS ouvP} o[]VAIXEE E FE}-SJARIE] E EAJU eepu v } ] E S8 E] ]
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complessiva della cittd metropolitana riflette le complesse caratiehie geo-morfologiche del territorio

ed una concentrazione degli insediamenti sulla costa e neli¢te aree pianeggianti.



3. I QUADRO DI RIFERIMENTO NORMATIVO

X La disciplina paesistica
Il Piano Territoriale di Coordinamento Paesistico (PTCP)
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Il Piano Territoriale di Coordinamento (PTC) della Citta Metropolitana di Genova
Indicazioni con valore prescrittivo - organizzazione del sistemeaeteé
Atlante ricognizione cartografica (11 Tav. formato A3)



































































La disciplina urbanistica
Il Piano Urbanistico Comunale (PUC)
Atlante Ricognizione cartografidaPUC (legenda e 11 Tav. formato A3)

LEGENDA




































PUCt PUT SISTEMA SERVIZI PARCHI URBANI TERRITSIRTAHMA DEI SERVIZI PUBBLICI

































QUADRO SINOTTICO DELLA CONFORMITA" URBANISTICA



5. SINTESI DELLA CONFORMITA' URBANISTICA

La disciplina paesistica
Il Piano Territoriale di Cordinamento Paesistico (PTCP)

ASSE PONENTE

Il PTCP della Regione Liguriaassetto insediativoricomprende iltr ] §} oo[]vS @sclplinao o

per la salvaguardia & valorizzazione del complesso viario di interesse paesistico regidetia Via

Aurelia, art. 79 bis delle relative Norme di Attuazione

>dbiettivo della disciplina & restituire alla Via Aufel ]Jo & vP} ] o u v3} }+3]3us]A}
oo[Juu P]v 00 >]PUE] 33E A]CGu}]oA © pEDEERERA] ¢ paesistici e la

valorizzazione delle sue potenzialita in termini di fruizionepdelsaggio e di promozione de[Juu P]v

della Liguria.

Il tracciato attraversa, inoltre, aree identificate quali Tessutiddi{TU), che non sono assoggettate a
specifica ed autonoma disciplina paesaggistica in quanto prevalgooblematiche di ordine
urbanistico come regolato ddll E3X 106 oo E}Eu ] 383pi]}v ] U A vd
urbane: strutture urbane qualificate (SU), ovvero ambiti urbani diiandpmensioni che si distinguono
dal contesto per caratteri di particolare pregio paesistico-antale, tali da identificarli come
componenti significative della morfologia urbana. L'obiettivoadatbrma & quello di evitare che vadano
perdute quelle testimonianze dell'assetto preesistente che hannatiegsia trasformazioni urbanistiche
radicali e che contribuiscono a determinare la qualita ambienti@iéa struttura urbana attuale. Non
sono pertanto consentiti interventi che compromettano l'identitdlidentificazione di tali testimonianze
e la leggibilita dell'assetto territoriale preesistente a cui esse rivian

Il Livello paesaggistico puntuale del PUC 201% ] Z Jo SE& ] s}

oo[u 18} ] % <+ PP]} }*3] ElU3%PDEE}Iv E WEUv]v ]JA] p 3§}
paesaggistica come Arco costiero di riqualificazione, e il Fronte m&egtli individuato dalla disciplina
paesaggistica come Arco costiero di Conservazione.

>S[ E } }+85] &} oo D E]v ] W] "SwitE &PSY] } 1 /ve] u
E]<p o](] 1]}v oo[ u ]S} o0]8}E viSkttde @hsorzid P&HEmare approvato con
Delibera del consiglio Comunale n. 152017 e dal Programma OperativonReg(POR) Liguria FESR
20072013 t WZK' ddK /Ed 'Z dK Z > d/sK
D.G.C. 31622009.
Il valore paesPP]*S] } ] ou}PZ]
dalla recente realizzazione del canale di calma, con passeggiasachite per le imbarcazioni che
rappresentano una realta specifica della citta, anche il Ceetrtaro nella fascia di rispetto costituisce
elemento che connota la zona.
>[Ju%o] vS} S} E] } o }EP} *{}SBu(PES o WB] 8%&]w vS}
u E Z uv 3 u%} (E}vE PP] A W& [Wv pvd %] SEsp(dEmrtificiale che
05 & O[}E]P]v E]} E %% }ES}oSEEO
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passeggiata della fascia di rispetto, si percepisce il canale di,cama un insieme di opere che creano
un ambiente artificiale gradevole, coronato a monte dalla lskgy-della zona collinare, in parte ancora
verde e in parte fortemente costruita.

- |natugplero antropico, che emerge dal vicino p}li o0
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HAE 0] ] %pd 0 EE}A X dpuss A] Uo oo Jestimpniali chg risultano tutelate dalla seconda parte del D.Lg20@4/ la cui tutela e di esclusiva

Gli interventi di riqualificazione che si sono susseguiti nel tempo statiandirizzati alla riqualificazione
oo[ E u @ U $3E A E-}
> @E o]ll1]}v ] uv[E (E v U vy }%%]3 EEH U E o]ll § % E
oo[ ]85 S} ] Wiftanti delle dttrezzature portuali sorte sul riempimento costienatistante la
delegazione. Il progetto di riqualificazione e stato inserii@ Progetto Integrato finanziato con il
Programma Operativo Regionale (POR), al fine di attuare la riquadifieazrbana per il miglioramento
della vivibilita, della sicurezza, dell'attrattivita, dell'accessibiéé della coesione sociale. Tra questi,
0 pv] Z vv} E]Ppu E 3} % E}% E]E }6 Gy PO EEou vSIA]VE]} oo[ E
oo[ 185 8} ] (oue+] A ] }o E] %u &S} H3SE} o[]wxqwE] X
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Tutti gli interventi, pertanto, devono traguardare criteri di lgppo urbano sostenibile, azioni
progettuali garanti della salvaguardia e della valorizzazioneadeii storico-socialideo—- ]85 8§} ] WE |
cui le istanze di rinnovamento ed ammodernamento delle funzioni eel®izi devono farsi carico delle

A E] ]Jo] }vv ee 00 <u 0]3 08 APo[jw& ®E Jo 3V 00 }u%e}v
paesaggio, I'ambiente e la stratificazione dei significati siesmciali sedimentati, da riconoscere e
valorizzare per il consolidamento ed il potenziamento dell'identitéettola.

%E} E1]}v

Il Fronte mare di Pegli & interessato dallo Studio organico di Insierh&/ <35 <} o ditpfaié diE }

Pegli e approvato con Delibera di consiglio comunale n. 13204ato tdi litorale, che si estende dal

capo del Risveglio fino alla foce del torrente Varenna, € delimitatso ovest dalla scogliera artificiale

posta a rinforzo della linea ferroviaria, al termine di via Zaccaria, medtest confina con la spiaggia di
Multedo chiusa dal molo occidentale del Porto Petroli.

Il livello paesaggistico riconosce quale valore }ve EA E 0 % 0 Il § opvP} oouE o]
passeggiata a mare, in direzione levante, si pud godere sia lalglkigpalazzata storica sia il profilo del
panorama montuoso che abbraccia tutta la citta: dal Monte Gazzo atévieasce fino a Portofino.

E] Ju% E )} SEgoifigatiyeeiguali pubbliche sono anche quelle che si hatandadifferenti moli o meglio ancora
o0 o Provengmgipoiny battello si colgono vedute articolate e significathe testimoniano dello speciale

E % % }ES} Z o[plu} Z e« u% E [TAudo JEP @] SEEIE]E}E] 0] v ]
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~ n K Jdislggatigungo la passeggiata o poco discosti da essa, ancora prewadgite caratterizzati da palme

U Vo %@E vl ] ee vl E peSEAJV IU BV %] %% Z }ve v3}v} 0[]}
guesti spazi dalla piu caotica fascia della viabilita, somezaiati con sedute e in qualche caso con giochi

>>[ D /dK [ BKIDEE dBo WE}A §}per bambini; verde privato, sporadico e localizzato, spesso pogtecondo piano oltre la palazzata a
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racchiusa da una cornice verde continua.
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valorizzazione degli arenili attraverso la ricostruzione del rappcetia aitta con il mare che si esprime
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competenza della Soprintendenza.
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paesaggistico puntuale del PUC quale Struttura Urbana Qualificate, gli interventi che preservare successive fasi progettuali dovranno essere effettuate le necessari@zialitin merito alla conferma
o[Juu P]Jv }ve}o] S8 00 *SEPSSUE pE v X v 0 menoV delle previsioni contenute nel Piano Urbanistico Comunale.
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contribuisce a riordinare la fruizione veicolare armonizzandosi camiésto, anche frutto di interventi Il Piano Urbanistico Comunale (PUC)
di riqualificazione in atto.

Il PTC del verde di livello provincialedividua: GL| ASSI

-0 (] ] E]l*% $s} ] WE [U « ZE IXKTEZI{IEWSSUE S v oo[ u [S}aliihtenlerii prévisti sulla sede stradale sono stati suddiviguattro linee principali e nello specifico: il
Jve ] S]JA] p& v] ~"+_U }A o f§E }e§[Bu]rv oou%SE ] <p 0]S % E 0pohéhtl hkhbVese, il centro cittadino, la Val Bisagno eahtexittadino.

pubblic oo[ E V
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Ive T S]A] W& Vv] ~"e_U v % E}eJu]S} uy <p%efo]v]v JA SE ] S} 1}48se Qi forza relativo al ponente genovese va dal capolineaziaRCaduti Partigiani Voltresi fino alla

componente vegetazionale gioca un ruolo digo](] 1]}v ~ +$ §] ulvso Aool & rgdnda posta allincrocio tra Via Luigi Perini e Corso Maria Refmell'area di Campi.

essere conse.rvato ed iptegrato; , o o Tale tracciato e stato suddiviso in 8 tratte che vengonsegjuito analizzate nel dettaglio con riguardo
- Villa Scassi a Sampiedarena, scheda 1.3 _PU_09, quale parchi UrRAhCBetompresi nei territori alla disciplina urbanistica.

HE v]Il 8] ~WheU }A o[ *» §3} A E § []yvto@eAdove nomedevono essere

u} 1(1 8 o E o ll}v] Jvs E }EEBNSJodEE0  Jul%}] S$}X - Piazza Caduti Partigiani Voltresi (capolinea)Via Arma di Taggia (rotonda)

A ETE 2 & EA VEY %o B %) & . . 5 | trat_toEFarte dal _capolinea pqsto in corrispondenza_ di Pia_zza Ca_drt_tgiani Volt_resé segue la costa
] G ]S] v ollvs VS} %o E}%}SF} 00 UNUVHAPED RE wW v 00[}SSL, s §i%ra, arrivando cosi fino alla rotonda posta in corrispond2ivza Arma di Taggia.

sostenibilita volto ad implementare il collegamento levante-pote, permettendo di alleggerire il Relativamente a questo tratto il percorso del filobus inizialtagrevisto con le corsie per i due sensi di

SE ((] }. Allo & % CE]A. ?} * VB JWIH@ cood ucpwd pE ViU Jv }V(}rﬁgﬂéi]asprorﬁigcue alla viabilita esistente, prosegue su Via di Pra, doamledza della carreggiata

quanto previsto dalle norme paesaggistiche. permette di realizzare una corsia, in direzione levante, riseraafdobus, mentre la corsia in direzione

ponente rimane promiscua con la viabilita ordinaria.

Il percorso procede in tale modo fino ad arrivare alla rotonda postainspondenza di Via Arma di

provvedimento e motivazioni della tutela) Taggia, dove entrambi i sensi di marcia diventano promiscui alla tabitinaria, in quanto la

>[lvs EA vS} E] Jv. & Sus o B]v]-WE}AA KDXSYX 11U }tu Jv ] Sho0 W hield carreggiata non consente la realizzazione di corsietdserva
dei Beni tutelati soggetti a tutela del Comune di Genova, secondatq disposto dab.Lgs. 422004 e In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marcidgjeal) protesa ed e) esistente per cui

s.m.i., art. 136, lett. c)ed) oo Il []vm]23 non SoNno necessari interventi.

La ttela & individuata con_D.M. 19'06/1958’ © d?f'mta c’bn]_ .Z] GE v ] Y IS Ajo ]V“f’ E ** % lacdto ad esclusione del tratto compreso tra il capolinedimmesto con Via di Pra risulta

della sede stradale della via Aurelia, nel territorio della proin | V}A U ]s v oo[ u ]_S} ] v} 'hHsbhgettato a tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs 44@26@ia di 300 m. dalla linea
| Z % oo}U «} Po]U Z] A E]JU >D}PPa] U -5 (E}]A?U A @SVl vperil }P}o S i costa ed aree di notevole interesse pubblico).

riconoscimento™ Y Z 0 SE 0 %E  SS Z %S AD KVE E -roSE (}Htlﬂbé'?/igente comprende le aree interessate dal percorso in:

dei quadri naturali di singolare bellezza paesistica, offreerosi punti di vista accessibili al pubblico dai . Viabilita principale di previsione VIAB- SIS-|

‘W o] =] %ok~ P} E UV A S} %o EJ(}v }SHE VIEE U OX 3] ME o] v 0o % -CEA%ﬁtb}speciale Nodo Infrastrutturale di progetto - Palmaro

compreso nel territorio della provincia di Genova con una fascia naegisia a monte che a valle, per - Amhito di Riaualificazione Urbanistica ResidenzialéJRR-
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1939, n. 1497, ed e quindi sottoposta a tutte le disposizioniesare nella legge stessa

PROVVEDIMENTO MINISTERIALE DI TUTELA (estratto cartografica con ulkicaziondéd

Il Piano di Bacino individua, in particolar modo nel tratto densgzione con il torrente Branega, aree
[nondabilita poste in fascia B, B* e C (aree storicamente inondate)

PRESENZA AREE TUTELATA PER LEGGE (ex art. 142 del D.Lgss481®4udta predominante la
Tutela fascia costiera 300 metdi sensi deD.Lg. 422004 e s.m.i., art. 142, lett. a) area tutelata per
legge di interesse paesaggistico appartenente alla fattispeciedes EE ]S} E] }+S] E] }Ju% E
fascia della profondita di 300 metri dalla linea di logitt, anche per i terreni elevati sul mareentre
o pv] SCE& s$35] ] }v} Totelp fascigEls)d rsexando quanto stabilito dal D.Lgs. 422004 e
s.m.i., art. 142, lett. c) area tutelata per legge di interesse paesaggsiartenente alla fattispecie dei
AY (Jpu]U Y S}ECE vsSIU Y }E-] d ®Po S|EP]V%}% E (%] ( ] ]
] * pv Y_X

] ]-\(/iaFA/rma di Taggia (rotonday Stazione Fs di Genova-Pra (rotonda)
Il tratto parte dalla rotonda in corrispondenza di Via Arma digieagd arriva in corrispondenza della
rotonda della Stazione FS di Genova Pra.
I,Irm]\lqugsto dr:?tto la larghezza della sede stradale consenteealizzare due corsie preferenziali per i
filobus, una per ciascun senso di marcia; sono previste fermaigalibgia a) su marciapiede.
L'intero tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sedgrdel42 del D. Lgs. 422004
(Aree di notevole interesse pubblico).

In considerazione della strategicita della rimessa nelllambito debgtto "Assi di Forza", nelle



Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale di previsione VIABR v SIS-I
- Servizi pubblici SISt
- Ambito speciale Progetto integrato "Pra Marina".
- Ambito di Conservazione del territorio urbanoAGIU

Il Piano di Bacino individua, in particolar modo nel tratto thrgsezione con il flume San Pietro, aree di
inondabilita poste in fascia B. Nello stesso punto, a lato dalleeggiata stradale e presente un edificio
individuato in zona A.

- Stazione Fs di Genova-Pra (rotonda)Piazza Lido di Pegli
Il tratto parte dalla rotonda in corrispondenza della StazionedFSsenova-Pra fino arrivare in
corrispondenza di Piazza Lido di Peqgli.
Nel tratto compreso tra la rotonda posta in corrispondenza della@tazS di Genova-Pra e la rotonda
posta in corrispondenza di Via Ferhere di Pra, la larghezza della caamegmigente di mantenere
ancora le due corsie dedicate ai filobus, una per ogni senso di marcia. IBomtonda posta in
corrispondenza di Via Ferriere di Pra e fino a Piazza Lido di IBelgiighezza della sede stradale
consente di riservare ai filobus una sola corsia, quella in diredzmrante, mentre quella in direzione
ponete rimane promiscua con la viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su nepigde, d) protesa ed e) esistente per le
guali non sono necessari interventi.
L'intero tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai ser@rdel42 del D. Lgs. 422004
(Aree di notevole interesse pubblico).
Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:

- Viabilita principale di previsione VIABv SIS-|

- Ambito speciale Progetto integrato "Pra Marina".

- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenzial&JRR-

Il Piano di Bacino individua, in particolar modo nel tratto dérs¢zione con un rio minore, fasciae di
inondabilita B e C.

- Piazza Lido di Pegli Piazza Porticciolo
Il tratto va da Piazza Lido di Pegli a poco oltre Piazza Podicciol
In questo tratto la larghezza della carreggiata stradalesente di realizzare una corsia riservata ai
filobus in direzione levante, mentre la corsia direzione ponente rimamenjzcua con la viabilita
ordinaria.
Per un breve tratto di circa 250 m. compreso tra Piazza Piotbce Via de Nicolay, la larghezza della
carreggiata non consente la realizzazione di corsie dedicate, per&artambi i sensi di marcia sono
promiscui con la viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapidgead isola, d) protesa ed e)
esistente per cui non sono necessari interventi.
L'intero tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sedsrdel42 del D. Lgs. 422004
(Aree di notevole interesse pubblico).
Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:

- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-|

Il Piano di Bacino individua, in particolar modo nel trattaniersezione con un Rio Rexello aree di

inondabilita poste in fascia B ed in un punto in fascia A.

- Via De Nicolayv Via Pacoret de Saint Bon
Il tratto parte da Via De Nicolay fino ad arrivare in corrispondelx&a Pacoret de Saint Bon.
In tale tratto, fino all'attraversamento in corrispondenza del émte Varenna, la larghezza della
carreggiata stradale consente di realizzare una corsia riservéitatais in direzione levante mentre la
corsia direzione ponente rimane promiscua con la viabilita ordinaria.
Superato l'attraversamento in corrispondenza del torrente Varennacedd arrivare in corrispondenza
di Via Pacoret de Saint Bon la larghezza della carreggiata consertdizzare entrambe le corsie per
senso di marcia riservate ai filobus.
Successivamente il percorso innestandosi su Via Multedo ritoomauna corsia riservata ai filobus ed
una promiscua alla viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede)eésistente per cui non sono
necessari interventi.
Il tracciato fino all'innesto su Via Multedo risulta assocgtetia tutela paesaggistica ai sensi dell'art. 142
del D. Lgs. 422004 (Fascia di 300 m. dalla linea di costa ed axgewila interesse pubblico).

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Fascia di Protezione ¥ Stabilimenti a rischio rilevantg RIR
- Fascia di Protezione B Stabilimenti a rischio rilevanteRIR
- Ferroviav FER
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Multedo Nuova Stazione MaritthdODO INFRA

Il Piano di Bacino individua aree di inondabilita poste in fa&aC.

- Via De Nicolayv Via Pacoret de Saint Bon
Il tratto € compreso tra Via Multedo di Pegli e Via Merano éilfnizio dell'abitato di Sestri Ponente.
La larghezza della carreggiata stradale per quasi tutta la totdditaracciato consente la realizzazione
delle due corsie, una per ogni senso di marcia, riservate ai filobus.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapied
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqgqistica ai defisirt. 142 del D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Fascia di Protezione & Stabilimenti a rischio rilevantg RIR
- Fascia di Protezione B Stabilimenti a rischio rilevanteRIR
- Distretto di Trasformazione n. 0¢ settore 02v DIST
- Distretto di Trasformazione 08 Fincantierit DIST
- Ambito di riqualificazione del territorio urbano ARJ
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenzialé&JRR-
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Via Merano - NODO INFRA
I Piano di Bacino individua fascie di inondabilita B e B@ntre in corrispondenza
dell'attraversamento del Rio Molinassi individua una fascia A di inon@abili

- Attraversamento dell'abitato di Sestri Ponente
Il tratto e relativo all'attraversamento dell'abitato di Sestonénte.
Vista la particolarita dell'abitato dove le sedi stradali nonsasiono la permanenza contemporanea




delle due corsie, da Piazza Poch il tracciato si divide in dueodirezi

In direzione levante, lungo via Menotti, il percorso procedepiomiscuo con la viabilita ordinaria,
proseguendo poi su Via Manara, mentre in direzione ponenet@gktiato si sviluppa su Via Soliman,
Via Puccini e Via Hermada, per meta tracciato con una corsia riseividtdbus e per meta tracciato in
promiscuo con la viabilitd ordinaria. Da Via Hermada il tracciedsggue su Via Sestri e poi su Via
Giotto dove la larghezza della carreggiata stradale consente draigenna corsia dedicata ai filobus.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiégead isola, c) con golfo ed e)
esistente per cui non sono necessari interventi.

Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica @i skei'art. 142 del D. Lgs. 422004, tranne
['ultimo tratto di Via Puccini incrocio con Via Hermada. (BadicB00 m. dalla linea di costa)

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale di previsione VIAB- PF51S-I
- Ambito di riqualificazione urbana produttivo urbano RR-
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenzial®JRR-
- Ambito di conservazione dell'impianto ‘urbanistico AC-
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano storico BE-
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Sestri Ponente - NODO INFRA
- Nodo Infrastrutturale di Progetto Marina di Sestri Ponente - NODO INFRA

Il Piano di Bacino individua il tracciato per la quasi totatittascia di inondabilita A, ad esclusione di
alcuni piccoli tratti che ricadono in fascia BB.

- Sestri Ponentev Stazione FS Genova Cornigliano
Tale tratto prosegue da Sestri Ponente prima su Via Giotto direzionetgp@ Via Manara direzione
levante per proseguire poi su Via Siffredi fino al nodo AretopBrzelli e la stazione FS di Genova
Cornigliano. Per la quasi totalita del tracciato la carreggiata seamtaisente di riservare ai filobus due
corsie, una per ogni senso di maci
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede)egsistente per cui hon sono
necessari interventi.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai deti'sirt. 142 del D. Lgs. 422004.

II_LPUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale di previsione VIAB- RPFE51S-I
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenzial&JRR-
- Distretto di Trasformazione n. 06 settore 02v DIST
- Distretto di Trasformazione 06 settore 3at DIST
- Nodo Infrastrutturale di Progetto AeroporteSErzelli - NODO INFRA

Il Piano di Bacino individua, in corrispondenza dell'incrocio teaMénara, Via Giotto e Via Siffredi,
fasce di inondabilita A e BB. Il nodo Areoporto-ErE8lirvece ricade in fascia B.

- Stazione FS Genova CorniglianoPiazza Massena
Il tratto parte dall'incrocio nodo Areoporto-Erzelli e la stazioBediFGenova Cornigliano, per proseguire
per tutta Via Cornigliano fino a Piazza Massena, incrocianddrdanakione che raggiunge l'area
commerciale di Campi.

In corrispondenza del nodo Aeroporto-Erzelli-FS, le corsie procedono irermgromiscua con la
viabilita ordinaria, mentre lungo Via Cornigliano la larghezza deleeggiata stradale consente di
riservare ai filobus due corsie, una per ogni senso di marcia.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia b) adasetl e) esistente per cui non sono necessari
interventi.

[l tracciato non risulta assoggettata a tutela paesaggistica gi slefi'art. 142 del D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale di previsione VIAB- RPF5IS-I
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico ALC-

Il Piano di Bacino individua in corrispondenza di Via Ceruatidascia A* di inondabilita.

- Piazza Massena-Via Renata Bianchi (capolinea)-Via Luigi F€annpi)
Il tratto e relativo alla diramazione che raggiunge la zona dipCpaoto di grande distribuzione.
Da piazza Massena il percorso procede su Corso Perrone, dove la ladglézzarreggiata fino alla
rotonda con Via Renata Bianchi consente di riservare ai filobus la @rsalire, mentre la corsia a
scendere viene realizzata in promiscuo con la viabilita ordinaria.stante parte del tracciato fino alla
rotonda tra Corso Perrone e Via Luigi Perini, dove avviene Biover di marcia, ha una larghezza che
non consente di realizzare corsie dedicate, per cui il percors@renn maniera promiscua con la
viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiede)eesistente per cui non sono
necessari interventi.
In corrispondenza dei centri di vendita di Via Renata Bianchi (LeroinMagrevista la realizzazione di
una fermata dedicata di tipologia c) con golfo che avra funzieamgblinea.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqgaqistica ai deiisirt. 142 del D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Ambito di riqualificazione urbana produttivo urbano RR-
- Ambito speciale Campi

Il Piano di Bacino non riporta particolari criticita.

ASSE CENTRO

Il tratto degli assi di forza relativo al centro cittadino € comnspréra la delegazione di Sampierdarena,
nello specifico Piazza Massena, da cui parte la diramazione per I'mi@antpi, fino al nodo della
Stazione FS di Genova-Brignole, da cui partono le diramamonl Levante e l'area della Foce e per la
direttrice della Val Bisagno.

L'attraversamento del centro cittadino si rileva alquanto difficoltosmaasa del tessuto urbano relativo
al centro storico che trova dei passaggi piu agevoli negli assi VWiadewoteschi che presentano
larghezze di carreggiata piu ampie.

Per quanto riguarda il percorso dei filobus dove possibile sfruttaném esistente realizzata negli anni
90' e che dovra essere adeguata.

Tale tracciato e stato suddiviso in 8 tratte che vengonsegjuito analizzate nel dettaglio con riguardo
alla disciplina urbanistica.

- Da piazza Massena a piazza Montano




Il tratto in oggetto, parte da Piazza Massena (incrocio con la daetti Campi) per proseguire su Via
Giovanni Ansaldo e sul ponte di Cornigliano, dove la larghezzacdeleggiata consente la realizzazione
di due corsie riservate ai filobus, una per ogni senso di marcia.

Il tracciato prosegue quindi su Via Pieragostini fino all'incrocio\ianDegola e Via Pacinotti, dove il
tracciato si divide in due assi viari.

Nel tratto di Via Pieragostini la carreggiata stradale non conskntealizzazione di corsie riservate ai
filobus e pertanto la viabilita avviene in maniera promiscua coielailita ordinaria.

L'asse viario che prosegue invece su Via Degola, mantiene le duerisensiate, e passando al di sotto
del cavalcavia ferroviario, giunge fino a Piazza Montano, doVéaiffaolo Reti, alle spalle della Stazione
FS di Sampierdarena, ritorna ad avere un percorso promiscuo ca@bikt&iordinaria.

La corsia che scendendo verso Via Sampierdarena, attraverso Via ®apiesienta un percorso
promiscuo alla viabilita ordinaria, mentre la corsia che salgduia Pacinotti viene prevista di huova
realizzazione e riservata ai filobus.

Da Via Pacinotti, passando per Via Federico D'Avio, il tracciato peospguodi per Piazza Vittorio
Veneto e Via Giacomo Buranello.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiédead isola, ¢c) con golfo ed e)
esistente per cui non sono necessari interventi.

Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqggistica ai defisirt. 142 del D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico IALC-
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenziale AR-UR Fewrdwiar

Il Piano di Bacino individua, il tracciato in fasce di inondabBi* e C (aree storicamente inondate)

- Piazza Montanov_Autostrada A10 (svincolo di uscita)
Il tratto in oggetto, nella direttrice "a monte", parte da Piazza koo, alle spalle della Stazione FS di
Genova-Sampierdarena, per proseguire, seguendo Via Cantore, finseflioGsutostradale di Genova-
Ovest. L'assetto viario di Piazza Montano dovra essere interameligegnato in modo da coniugare la
viabilita ordinaria alla viabilita dei filobus che in questottrgirocedono in maniera promiscua.
Lungo l'asse di Via Cantore la larghezza della carreggiata stradaletiedamealizzazione di due corsie,
una per ciascun senso di marcia, riservate ai filobus. Solamerdécuni punti di innesto su piazza
Montano ed in corrispondenza dello svincolo Autostradale di Gedwest, la larghezza della
carreggiata non consente la realizzazione di corsie dedicate arperta viabilita avviene in maniera
promiscua.
Per quanto riguarda la direttrice "a mare", la corsia in direzionenkev@rosegue con una corsia
dedicata ai filobus su Via Sampierdarena, mentre la corsia in dieezonente prosegue su Via
Buranello sfruttando una corsia riservata ai mezzi pubblidadiglea esistente, fino a ricongiungersi in
corrispondenza di piazza Nicold Barabino, per proseguire quingid|Via Di Francia.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapidead isola, d) protesa ed e)
esistente per cui non sono necessari interventi.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqggistica ai detisirt. 142 del D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Nodo Infrastrutturale di Progetto San Benigno - NODO INFRA
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistie&IlU
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenzial®JRR-
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di presis TPSP

Il Piano di Bacino individua, il tracciato in fasce di inondabBi* e C (aree storicamente inondate)

- Autostrada A10 (svincolo di uscitay Piazza Di Negro
Il tratto in oggetto, va dall'area del Casello Autostradale didgsa-Ovest e dalla zona del WTC fino 2E2
rotonda del nodo di San Benigno che immette su Via Milano ed arriva@zaHDi Negro.
La direttrice "a monte", proseguendo dal Casello Autostradale di Genaest;dwngo Via Cantore, si
ricongiunge, nella rotatoria nei pressi dell'edifico "Matitone'laadirettrice "a mare" che proviene da
Via Di Francia. Il percorso prosegue quindi con solo due corsie, unieeziole levante ed una in
direzione ponente, lungo Via Milano fino a Piazza Di Negro.
Per quanto riguarda Via Cantore e Via Di Francia il traccefmue generalmente tratti in corsie
riservate, alcune gia facenti parte dell'attuale linea dei filobuslad di nuova realizzazione.
Per quanto riguarda Via Milano e Piazza Di Negro la corsimeirione ponente sara su un tracciato
esistente ed in promiscuo con la viabilita ordinaria, mentre la cansdirezione levante utilizzera una
corsia riservata ai mezzi pubblici esistente.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapidgead isola, d) protesa ed e)
esistente.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqgqistica @i skatli'art. 142 del D. Lgs. 422004, tranne
l'ultimo tratto di Via Di Francia ed i tratti di Via Milaed?iazza di Negro (Fascia di 300 m. dalla linea di

costa).

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Nodo Infrastrutturale di Progetto San Benigno - NODO INFRA
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-
- Ambito di Riqualificazione Urbanistica Residenzialé&JRR-
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Viabilita principale di previsione VIAB- RPF5IS-I

Il Piano di Bacino non individua fasce di inondabilita e crisogaificative.

- Piazza Di Negrov_Stazione FS Genova Principe
Il tratto in oggetto, va da Piazza Di Negro all'area delladdta#S di Genova-Principe.
Il tracciato che lungo Via Bruno Buozzi procede con solo disgecaservate ai filobus, una per ogni
senso di marcia, sfruttando la linea esistente, in corrispondenza dekaaCdi San Benedetto, si divide
in due direttrici.
Una direttrice costituita da una sola corsia, direzione poagseguendo Via San Benedetto e poi Via
Andrea Doria raggiunge la Stazione FS di Genova Piazza Principehkafiraseguendo lungo Via Adua
e Via Alpini d'ltalia in direzione di Piazza Caricamento raggilRgei@ Antico.
Le corsie, una per ogni senso di marcia, relative a quest'ultima dietproseguono per quanto
riguarda la direzione levante su di un tratto riservato esisententre per quanto riguarda la direzione
ponente su di un tratto di nuova realizzazione.
Le due direttrici hanno un punto di contatto nel capolnesistente, collocato in corrispondenz
dell'uscita delle Metropolitana in Piazza Fanti D'ltalia, dove lalgghbbn permette la realizzazione di
corsie dedicate e pertanto risulta essere promiscua alla viabilita amd.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapjed e) esistente.
Il tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sen&irtlelld? del D. Lgs. 422004, (Fascia di
300 m. dalla linea di costa).

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di prestig TPSP



- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico AC-
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano storico B&-
- Servizi pubblici territoriali e di quartiere e di parchegdblplici SISt S

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondapbB* ed A*, quest'ultima in corrispondenza
del Palazzo del Principe, in Via Adua.

- Stazione FS Genova PrincipePiazza Della Nunziata/Piazza Caricamento
Il tratto in oggetto, per quanto riguarda la direttrice "a margg dall'area della Stazione FS di Genova-
Principe a Piazza della Nunziata, fino a Piazza Caricamento, dostél capolinea.
La direttrice "a monte" procede, in direzione ponente, lungo Via Balbin‘unica corsia riservata ai
filobus che utilizza la linea esistente, fino ad arrivar®iazza della Nunziata dove il tracciato segue la
linea esistente in promiscuita con la viabilita ordinaria.
Per quanto riguarda la direttrice "a mare" seguendo Via Antonio Giaooscla corsia in direzione
levante riservata ai filobus che utilizza la linea esistente cersia direzione ponente riservata ai filobus
ma di nuova realizzazione, giunge in Piazza Caricamento dovecéilpcegbolinea. Nell'ultimo tratto da
Via delle Fontane a Piazza Caricamento il tracciato prosegue con entraemsi di marcia in corsie di
nuova realizzazione ma promiscue alla viabilita ordinaria, trartregtid relativo al capolinea dove viene
realizzata una nuova corsia riservata ai filobus.
In corrispondenza di Via Delle Fontane si dirama una corsia in dirdexarge che si congiunge in
Piazza Della Nunziata alla direttrice proveniente da Via Babpmpseguire verso Largo della Zecca. In
questo tratto la circolazione dei filobus avviene su linee edistepromiscuita con la viabilita ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapied e) esistente.
Il tracciato, relativamente a Via Gramsci, risulta assoggettato a tptedaaggistica ai sensi dell'art. 142
del D. Lgs. 422004, (Fascia di 300 m. dalla linea di costa).

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di presie TPSP
- Ambito di conservazione del centro storico urbano@&-
- Distretto di Trasformazione n. 19 (Stazione Principesettore 01v DIST

Il Piano di Bacino vigente non individua fasce di inondaldlitriticita significative.

- Piazza Della Nunziata Piazza Fontane Marose
Il tratto in oggetto, va da Piazza della Nunziata fino a Pigantane Marose, per proseguire quindi
verso Piazza De Ferrari.
Da Piazza della Nunziata entrambe le corsie, in direzione ponenie @irezione levante procedono
prima lungo largo della Zecca utilizzando corsie della lineaeptston un percorso promiscuo alla
viabilita ordinaria, poi proseguendo attraverso Galleria Garibaldi suecesistenti ma riservate ai
filobus, fino ad arrivare in Piazza Portello.
Qui le due direttrici si dividono: la direttrice in direzione leeaprosegue attraverso Via Interiano fiao
Piazza delle Fontane Marose in corsia esistente riservata ai filobusmmettersi in Via XXV Aprile
utilizzando sempre una corsia riservata della linea esistente.
La direttrice in direzione ponente invece prosegue lungo Galleina Bixio e Piazza Corvetto per
immettersi in Via Roma, rimanendo sempre su di una corsia dedicatatdelle linea dei filobus.
In un breve tratto in Piazza Portello, prima della Galleria Niro,Bipercorso e promiscuo alla viabilita
ordinaria.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapied

Il tracciato, in corrispondenza di Via Garibaldi, risulta assoggeitattela paesaqgistica ai sensi dell'art.

142 del D. Lgs. 422004. (Aree di notevole interesse pubblico).

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di presis TPSP
- Ambito di conservazione del centro storico urbano@&-
- Servizi pubblici SIS-

Il Piano di Bacino vigente non individua fasce di inondaldlitriticita significative.

- Piazza Fontane Marose/Piazza De FerrarBStazione Fs Genova Brignole
Il tratto in oggetto, va da Piazza Fontane Marose, passando PeaHi& Ferrari, fino alla Stazione FS di
Genova Brignole. Da Piazza Fontane Marose, seguendo Via XXV Aprilgrizediredirezione levante
raggiunge Piazza De Ferrari per immettersi quindi lungo l'asse viafia XX Settembre.
Il primo tratto avviene utilizzando una corsia dedicata esistente traehtratto lungo Via XX Settembre,
vista anche la larghezza della carreggiata, procede in nuova ceesizata.
La direttrice in direzione levante, procedendo da Via Roma raggRiagea De Ferrati per immettersi
poi nell'asse viario di Via XX Settembre. Nel primo tratto, lungdRdma e Piazza De Ferrari, il tracciato
procede utilizzando corsie dedicate della linea esistente, redohgo I'asse viario di Via XX Settembre
avviene in corsia riservata di nuova realizzazione.
Il tracciato, in corrispondenza dell'incrocio con Via Fiume e Via @adsairdivide in due direttrici: una
che seguendo Via Fiume, raggiunge la Stazione FS di Genova-Brignalespguipe poi verso la Val
Bisagno, l'altra proseguendo da Via XX Settembre lungo Via &dan@ si dirige verso levante.
La direttrice lungo Via Fiume, per quanto riguarda la direzioseeadere, procede in una nuova corsia
riservata, mentre la direzione a salire, fino all'incrocio con Via Tahoavei,Fprocede utilizzando una
corsia della linea esistente promiscua con la viabilita ordinaripp dndando verso la stazione FS di
Genova Brignole, procede in una nuova corsia riservata.
La direttrice lungo Via Cadorna prosegue, in direzione levantézzatndo una corsia della linea
esistente promiscua alla viabilita ordinaria, mentre, in direzionagmbe utilizza una corsia dedicata
della linea esistente.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapied) ad isola.
[l tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqgaqistica ai deiisirt. 142 del D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:

- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di prestie TPSP

- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico IALC-

- Ambito di conservazione dell'impianto urbano storico AC-US ServiziigudlSS1
Il Piano di Bacino vigente individua fasce di inondabilita BO edtdvriispondenza dell'ultimo tratto di
Via XX Settembre e di tutta I'area della Stazione FS di Genoval@&rign

- Stazione Fs Genova Brignole Piazza Tommaseo
Il tratto in oggetto, l'ultimo relativo al centro cittadi riguarda il nodo della Stazione FS di Genova
Brignole ed & compreso indicativamente tra l'area della Stazié8edi Genova-Brignole e Piazza
Tommaseo, proseguendo poi verso il levante cittadino.
La direttrice che prosegue lungo Via Luigi Cadorna € carattirizia due corsie, una in direzione
ponente ed una in direzione levante, riservate ai filobus appartéradia linea esistente, con esclusione
di un tratto in Via Luigi Cadorna, in direzione levante,rihdta promiscuo alla viabilita ordinaria.




Tale direttrice passando per Corso Buenos Aires, raggiunge l'incrocio con @orspdbve entrambe le
corsie procedono verso il mare lungo Corso Torino utilizzando corsigatisatella linea esistente dei
filobus. Da tale incrocio, una corsia dedicata di nuova @Edliane, prosegue in direzione levante lungo
Corso Buenos Aires per giungere in Piazza Tommaseo, proseguendoVianddontevideo verso
levante. Piazza Tommaseo sara oggetto di una nuova ridistribuglanenetrica, per un migliore flusso
dei mezzi pubblici ed una migliore interazione con i pasto e moto presenti.

Dall'area della Stazione FS di Genova-Brignole le direttditasiano verso levante, verso la Valbisagno
e

verso il mare utilizzando corsie di nuova realizzazione ehéapmaggior parte sono riservate ai filobus,
solamente in alcuni tratti, a causa della larghezza ridotta dellaeggiata e della tipologia di viabilita
esistente, il tracciato sara promiscuo con la viabilita ordinaria, cathesempio in corrispondenza della
copertura del Bisagno all'incrocio con Via Canevari.

La direttrice, che dalla Stazione FS di Genova Brignole, si dirge i mare, percorre Viale Brigate
Partigiane, Corso Buenos Aires e Corso Torino, mentre la direttrice dnigesivérso il levante cittadino
percorre Via Tommaso Ivrea e via Tolemaide, quest'ultima utilizzando dratuova realizzazione in
parte riservati ai filobus ed in parte promiscui alla viabilitarada.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciagiéd ad isola ed e) esistente.

Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqgaqistica ai defisirt. 142 del D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dal percorso in:
- Infrastrutture Trasporto pubblico in sede propria di presis TPSP
- Ambito di conservazione dell'impianto urbanistico IALC-
- Viabilita principale esistente VIAB- SIS-I
- Servizi pubblici SISt

Il Piano di Bacino vigente individua fasce di inondabilita BCB&, A in corrispondenza di tutta l'area
della Stazione FS di Genova-Brignole e dei tratti di vialiteééessati fino a Piazza Tommaseo compresa.

ASSE BISAGNO

Dal punto di vista delle infrastrutture di trasporto, l'areaaffraversata da due assi principali di
trasporto, su cui insistono la quasi totalita degli spostamentbanr pubblici e privati, siti
rispettivamente sulla sponda destra e sulla sponda sinistra dedriterBisagno.

Non esistono alternative di percorso per gli spostamenti lungséadella Valbisagno come invece ci
sono per le porzioni costiere (Ferrovia ed Autostrada).

L'infrastrutturazione filoviaria della Valbisagno comprende due grsrdifferenti: il primo, piu corto e
sito in sponda sinistra del Torrente Bisagno, comprende il trait€atso Sardegna fino al nodo di
Brignole, il secondo tratto, maggiormente consistente, riguarda la spdedaa del Torrente Bisagno,
dal nodo di Brignole fino al capolinea di Prato.

- Corso Sardegna
L'infrastrutturazione filoviaria del tratto di Asse che riguaaso Sardegna, parte da Piazza Galileo
Ferraris, su cui verra realizzato un nuovo capolinea, attrav@@aso Sardegna, Piazza Giusti Via
Archimede, attraversa il sottopasso veicolare ferroviario interedsavia Tolemaide, fino a Piazza delle
Americhe ed al nodo di Brignole.
La lunghezza di tale tratto di infrastruttura risulta pariraa ml 1550.
L'asse di Corso Sardegna sara realizzato interamente in corsia dedicata astewtao da Piazza G.
Ferraris fino a Piazza Giusti e due corsie per veicoli privagnpembi i versi di percorrenza.
Per questo tratto l'infrastrutturazione dell'asse viario comprendeelaizzazione di nuove banchine di

fermate ad "isola", nuove stazioni semaforiche ed una nuova sistemazieheerde e dell'arredo
urbano nonché nuove corsie di accumulo per i mezzi privati per gonsentire le svolte a sinistra.

In prossimita dell'area dell'ex mercato ortofrutticolo di Corsod8gna € prevista la realizzazione di un
parcheggio pubblico ad esso adiacente.

La porzione di asse in Via Archimede sara anch'essa in corsia riservataaaidenodo da sfruttare le
banchine laterali esistenti, mentre per il tratto compreso dattopasso fino a Piazza delle Americhe
sara utilizzabile in promiscuo.

La porzione di Corso Sardegna posizionata a sud di Piazza Giustealiamata in parte in corsia
riservata, in prossimita dell'incrocio Giusti, ed in parte in promiscuo.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia b) ad isola.

[l tracciato non risulta assoggettato a tutela paesagagistica &i sieh D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- trasporto pubblico in sede propria di previsione Val BisagnoceodP-SP ad esclusione di via
Archimede ed il tratto tra piazza Gallileo Ferraris e l'inorfrai corso Sardegna e via Fereggiano;
- SIS-S servizi pubblici territoriali e di quartiere e parchegdiljmilb
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-
- Viabilita principale di esistente SIS-I (VIAB)
- Infrastrutture ferrovia (FER)

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondal#lj BB, B e C.

Per quanto concerne il presente tracciato si richiamano i contgndel parere rilasciato dalla
Direzione Attuazione Opere Pubbliche con nota prot. n. 27874 data 22 settembre 2020.

- Da Brignole a Staglieno
L'infrastrutturazione del sistema maggiormente consistente per la Vagilhisaguarda la porzione che
parte dal nodo di Brignole fino al capolinea di Prato, per una lexmh pari circa a km 3,00,
interessando il tratto che da Brignole attraversa Via Canevari, \6i@ddo, Via Monnet, Via Bobbio,
fino all'inizio di Via Piacenza, in corrispondenza del cagettistradale A7v Al2 di Genova Est.
Per la totalita di questo percorso € prevista la realizzazidneosie dedicate al traffico del TPL per
entrambi i versi di percorrenza, consentendo la realizzazione di almea corsia da adibire al traffico
privato ed alcune zone da dedicare alla sosta, ad eccezione di alatinirtrpromiscuo necessari a
consentire accessi e immissioni nella rete viaria da parte dei veicd@tipriv
| tratti in promiscuo sono individuabili all'inizio di via CaareMnel senso di marcia verso Staglieno), in
via Canevari in prossimita dell'incrocio con Corso Montegrappa, in via Bobpbiossimita dell'incrocio
di Via Montaldo, della rimessa AMT e dell'immissione del casello dell'sadast
Superato il cimitero monumentale di Staglieno, la sede strasialestringe notevolmente, per cui risulta
necessario realizzare almeno una corsia ad uso promiscuo in direemeRrato.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapidjead isola, d) protesa ed e)
esistente._ll tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqqistg=nai del D. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno cadH&P
Ambito di conservazione dell'impianto urbano AL-
- Viabilita principale di esistente SIS-I
- Ambito di riqualificazione urbanistica residenziale AR-UR SIS-S pabbiici territoriali e di
guartiere e parcheggi pubblici



Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondal#l BB, B e C.

- Da Staglieno a Molassana
Il tratto di strada compreso fra i quartieri di Staglieno elddsana comprende Via Piacenza, Via Emilia e
Via Molassana, per una lunghezza pari a circa 3,70 km ed é caratterda un'elevata densita
dell'edificato, a fronte di spazi esigui. Questo tratto stradale
E' previsto l'inserimento di un'unica corsia dedicata, nel verscetigorenza che va da Molassana a
Staglieno, ad eccezione dei tratti compresi fra il ponte Gugli¢irfieb allo svincolo di Via Lodi, ed in
prossimita di Rimesse delle Gavette. Le corsie promiscue sono previsterg@ntire gli accessi agli
abitati posti nelle alture.
Per quanto riguarda il percorso da Staglieno fino a Molassana, il tradehliesse sara completamente
ad uso promiscuo, ad eccezione del tratto compreso fra la aatatdi via Emilia / via Molassanaa |
rotatoria di via Geirato, che sara destinato a Traffico perlil TP
Per realizzare la ZTL in Via piacenza € previsto il doppio sensraia in Via Emilia, unitamente alla
ridistribuzione dei parcheggi nel senso longitudinale alla carremggiat
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiel] protesa ed e) esistente.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqggqistica ai deh8l. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:

- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno cdéieg8P ad esclusione di via
Molassana e via Piacenza in direzione centro, nel tratto tratéanda di via Molassana-via Emilia
e il ponte Feritore;

- Viabilita principale esistente SIS-I (VIAB)

- Viabilita principale di previsione SIS-1 (VIRB)-

- Ambito di riqualificazione urbanistica residenziale AR-
nodo infrastrutturale di progetto num 17-Molassana (rotonda Geirato) Ambito speciale Rio
Denega SP num. 94-2019 Rio Denega
Distretto di trasformazione num 24 DI$Gavette

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondal#lj A*, BB, BO, B e C.

- Da Molassana a Prato
Il tratto terminale dell'asse fino a Prato (capolinea) si sviluppa parlumghezza pari a circa 3,70 km e
comprende la seconda parte di via Molassana, Via Struppa e Via Gardinal
In entrambe i sensi di marcia sono previsti tratti ad uso promiscueralti a tratti in cui € previsto
l'inserimento di almeno una corsia dedicata al TPL in funziona dielensione della sede stradale.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapied e) esistente.
Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaqggistica ai dehfl. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno coBiSe
- Ambito di riqualificazione urbanistica residenziale AR-UR per tyitasil tratto
- SIS-S servizi pubblici territoriali e di quartiere e parchegdilmiljcapolinea di Prato)

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondal#i, B e C.

ASSE LEVANTE

L'area del levante cittadino genovese, interessata dall'interventogigetto, & la porzione di territorio
comunale compreso tra la zona della Foce e il confine con il@®uai Bogliasco.

Dal punto di vista delle infrastrutture di trasporto, I'areacaratterizzata da due asse di trasporto
principali: Via Aurelia, lungo la linea di costa, e lI'asse pedemoniaBordo Europa.

- La zona della Foce e della Fiera
Il nodo di Brignole rappresenta il punto di convergenza di pgil @avvero le direttrici della Val Bisagno,
del centro cittadino e del levante (quest'ultima suddivisa in divattrice principale Corso Gastaldi
Corso Europa ed una verso la zona Foce fino ad arrivare in zona Fiera).
E' prevista la modifica della linea filoviaria esistente attraveasedlizzazione di una sede riservata per
il trasporto pubblico sull'intero sviluppo di Corso Torino e Via Bsmal'eliminazione dell'area di
capolinea di Via Rimassa e la prosecuzione dell'asse filoviario in CorsoniM@nceede propria in
entrambi i sensi di marcia ad eccezione di un breve tratto all'imbdedia rotatoria Marconi/Brigate
Partigiane/Sopraelevata Aldo Moro, per poi attestarsi con una nwoea di capolinea in Piazzale
Kennedy (ingresso della Fiera del Mare).
La zona nord del quartiere della Foce sara interessato dalla reabaeadi nuove porzioni di filovia e
dall'adeguamento di quelle attuali in entrambe le direttrici daezso il levante cittadino attraverso s
tratti prevalentemente in sede dedicata, a meno delle princgipdkrsezioni ove sono previsti tratti a
traffico promiscuo.
La tratta verso il levante cittadino si sviluppa in duesttlici principali: una da Brignole attraverso via
delle Americhe, via T. Invrea verso Corso Torino ove svolta verso la Valbeshgna che da Corso
Torino prosegue verso corso Buenos Aires - Corso Gastaldi ed ild_ewtaaino, prevedendo in questo
tratto una sostanziale modifica viabilistica della piazza Tommaseo
In senso contrario il tracciato, si sviluppa prevalentemente lungo Casibadeli v via Tolemaide verso
Piazza delle Americhe ed il nodo di Brignole.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapié]d ad isola ed e) esistente.
In tutti gli archi descritti nel presente paragrafo & previsteelirzazione di linea di alimentazione aerea
(oggi presente unicamente su parte di Corso Buenos Aires e Corso $afitdép0 del tracciato.
Il tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggqistica ai sensi dedl3ére 142 del D. Lgs. 422004 nel
tratto compreso tra corso Torino (all'altezza dell'incrocio con vi@etchi e via Morin) e la zona della
Foce. Corso Marconi e dell'area ingresso Fiera del Mare (capolinea).
Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:

- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno co&i€®P (da corso Torino verso

la Foce-area fiera)
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-
- Viabilita principale esistente SIS-1 (VIAB)

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondal#li

- dalla Foce a San Martino
Sia in direzione levante che in direzione centro, la sezionda&ranantiene prevalentemente |'assetto
attuale, con una corsia dedicata al TPL e fino a due corsie ftdrafivato ad eccezione dei tratti
interessati dalle intersezioni ove e previsto il traffico promésc
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapiéd ad isola ed e) esistente.
In tutti gli archi descritti nel presente paragrafo e previsteeldizzazione di linea di alimentazione aerea
(oggi non presente) sul 100% del tracciato.




Il tracciato non risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai deh8l. Lgs. 422004.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:

- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Val Bisagno cdde8P (nel tratto in cui
percorre corso Torino e nel tratto in cui percorre Corso Gastakhtrambe le direzioni)

- Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-

- Viabilita principale esistente SIS-I (VIAB)
SIS-S servizi pubblici territoriali e di quartiere e parchegdilib

- Ambito speciale SP num. 12 - via Dassori 171-corso Gastaldi 123r

- Ambito speciale SP num. &0 scolmatore Fereggiano

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondallie, per pochi tratti, BBe BO.

- da San Martino a Quarto
Per tutto il primo tratto di Corso Europa compreso tra l'interseziorasdd / Scribanti e Via Shelley, di
lunghezza pari a circa 1.900 m viene confermato l'assetto stradalalatcaratterizzato da 1 corsia
riservata sul lato sinistro e 2 corsie per il traffico privato @gmi senso di marcia.
Successivamente, il progetto prevede la conferma del transitoirambe le direzioni di marcia sulle
rampe di accesso al cavalcavia di Via Carrara, con fermata all'altezzaede#iziine, con percorso
promiscuo con il traffico privato.
Nel tratto successivo (circa 1,1 km) tra il cavalcavia di via Carratecadhlcavia di accesso al casello
autostradale Al2 di Genova Nervi, il progetto prevede l'istituzionana nuova sede protetta sul lato
destro della carreggiata per entrambi i sensi di marcia.
In prossimita del casello autostradale (area di Via Tigullio) & preaisealizzazione di un nuovo polo
per la logistica (deposito), di un parcheggio di interscambio perdetere i flussi in uscita dalla
autostrada e di un'area di capolinea.
In tutti gli archi descritti nel presente paragrafo & previsteelirzazione di linea di alimentazione aerea
(oggi non presente) sul 100% del tracciato.
In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciapied e) esistente.
Il tracciato risulta assoggettato a tutela paesaggistica ai sensi degli3fit(ed in alcuni piccoli tratti
anche all'art. 142) del D. Lgs. 422004 nella porzione di tracciato chessgeircorso Europa a partire
dall'attraversamento del torrente Sturla verso levante.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Centro-LevanteeddeSP (nell'intero tratto
in cui percorre corso Europa in entrambe le direzioni)
- Ambiti esclusivamente Viabilita principale esistente SIS-I (VIAB)
- Ambito speciale SP num. 92-20%9Sturla via dell’Arena

Il Piano di Bacino individua il tracciato in fasce di inondabd e A* nonché la fascia di rispetto dello
scolmatore.

- Da Quarto a Nervi
Per il tratto terminale dell'asse di levante, pari a circa 2,0 kprpgjetto presenta la realizzazione di una
nuova sede riservata per il trasporto pubblico sul lato destella carreggiata in entrambi i sensi di
marcia.
Giunta in prossimita dell'abitato di Nervi, la linea filoviaria lasbisso Europa per scendere in Via
Oberdan e successivamente imboccare Via del Commercio ove e previsto io tgvaznale di
capolinea.

Quest'ultimo breve tratto viene svolto in promiscuo con il trafficvgto.

In questo tratto sono previste fermate di tipologia a) su marciagiel) protesa ed e) esistente.

In tutti gli archi descritti nel presente paragrafo e previsteeldizzazione di linea di alimentazione aerea
(oggi non presente) sul 100% del tracciato.

Le tipologie di fermate individuate a progetto, siano esse di nuoabzeazione o di adeguamento di
guelle esistenti, sono previste in diverse tipologie: su marciapiedepeosilina, ad isola con pensilina,
con golfo con pensilina e protesa con pensilina.

Il tracciato risulta assoggettato a tutela paesagaqistica ai sexgi drt. 136 (ed in corrispondenza del
guartiere di Nervi anche all'art. 142) del D. Lgs. 422004 in tutta laigroe di tracciato che interessa

corso Europa.

Il PUC vigente comprende le aree interessate dagli interventi in:
- Trasporto pubblico in sede propria di previsione _Centro-LevanteeddieSP (nell'intero tratto
in cui percorre corso Europa in entrambe le direzioni)
- Viabilita principale esistente SIS-1 (VIAB)
- Ambito di conservazione dell'impianto urbano AC-
- SIS-S servizi pubblici territoriali e di quartiere e parchegdiljmilb

Il Piano di Banb individua il tracciato in fasce di inondabilita C.

| capolinea

Tra gli interventi proposti, lungo i tracciati delle infrastime, sono previsti 12 capolinea individuati non
solo come terminali di linee ma anche in termini di nodi stratedicraccordo tra sistemi di linee
collinari o con nodi di interscambio per le linee "barrate”, ovverocpesi ridotti rispetto alla linea
principale come riportato nello studio trasportistico.

In corrispondenza dei capilinea sono previsti interventi di rifjgazione delle aree di attesa per gli
utenti, la creazione di percorsi loges, la possibilita di avere po$ti per interscambio, colonnine di
ricarica per mezzi dedicati alla mobilita dolce, adeguamento dei perpedsinali per I'abbattimento
delle barriere architettonici, l'attrezzatura con servizi pardistribuzione di ticket e l'istallazione di
totem informativi ma anche distributori automatici e, ove possitskyizi igienici con box per la sosta e
il riposo degli autisti.

Complessivamente sono individuati i seguenti n. 12 capilinea afmione di interscambio: Nervi,
Tigullio, Brignole, Foce, Ferraris, Caricamento, Fanti d'ltalia, Degola, MaltrpiMolassana, Prato.

Una ulteriore area, via Hermada, viene definita quale "nodseivizio" per l'assistenza dei mezzi e per
consentire eventualmente il rientro verso I'area di deposito o Eoff ai mezzi in caso di guasto.

Conclusioni

Gli interventi da eseguirsi sulla sede stradale comprendondasiealizzazione di nuove infrastrutture
sia I'adeguamento tecnologico delle linee esistenti e necessiteranapede inerenti demolizioni, scavi

e smaltimenti a discarica, posa in opera di polifora interrata perdialimentazione linea e di corrugati
per impianti; riprofilatura dei marciapiedi, realizzazione d@ispre di fermata e rifacimento di manto
bituminoso, segnaletica orizzontale e verticale, rifacimento di in@gra semaforica e pubblica
illuminazione, installazione di pensiline interattive.

Analoghi interventi risulteranno necessari in corrispondenza delle aregpalinea.

Si rendera necessaria, inoltre, la realizzazione di 17 nuove sottostaaitriche e I'esecuzione di

interventi di revamping su quelle esistenti

Come gia in precedenza argomentato l'intervento in trattaziondjosd profilo urbanistico, € da

configurarsi quale realizzazione di un Servizio Pubblico diesse generale da parte di soggetto
istituzionalmente competente, cosi come indicato dall'art. 12 comdma(Servizi Pubblici) delle Norme
Generali del PUC.



L'art. 13 delle Norme Generali del PUCInterventi ammessi in tutti gli Ambiti e Distrettr tra gli
interventi consentiti anche in assenza di specifica indicazionegraftca, nel rispetto delle relative
norme progettuali di livello puntuale, comprende sia intervedi modifica della viabilita pubblica,
finalizzati alla regolarizzazione della sezione stradale e d#difaanto dell'asse viario con l'eventuale
inserimento di aree pedonali e ciclabili o di parcheggi pubblidregio, alla strada, sia interventi di
nuova realizzazione della viabilitd pubblica e infrastruttues p trasporto pubblico, fatte salve le
eventuali specifiche limitazioni e/o condizioni d'ambito o di @i$t, attivando le pertinenti procedure
urbanistiche ed espropriative ove necessario.

Il nuovo sistema di trasporto pubblico sopra descritto, pertanton si pone in contrasto con le
indicazioni del Piano Urbanistico Comunale.

Avuto riguardo alla disciplina di livello puntuale si richiama la neaedse vengano effettuate, in sede
di sviluppo delle successive fasi progettuali, le opportuakitazioni in merito alla tipologia delle
pensiline e relativi materiali di finitura (pavimentazioni ecc.) dag in opera sia sulle fermate sia in
corrispondenza dei capolinea.

E fatta salva, inoltre, ogni ulteriore valutazione in merito al rigpdella normativa sovraordinata e di
settore, nonché in materia idrogeologica, edilizia, ambientalietutela dei beni culturali e delle
disposizioni legislative e regolamentari in materia di espropriazieng@gpbblica utilita.

Valutazioni conclusive

L'intervento in trattazione, come gia in precedenza argomentato, éodéigurarsi quale realizzazione di
un Servizio Pubblico di interesse generale da parte di soggeturistialmente competente e pertanto
la sua esecuzione non si pone in contrasto con le indicazioni al Braanistico Comunale.

Per quanto concerne le aree non in disponibilita dell’ Amrigmsone si ribadisce la necessita che con le
successive faSi progettuali vengano attivate le procedure peedes Testo Unico sulle Espropriazioni
per pubblica utilita (D.P.R. 3272001).

L'approvazione da parte del consiglio comunale del progetto delkopeubblica equivarra a
dichiarazione di pubblica utilita, urgenza e indifferibilitéll'intervento e costituira la variante al piano
urbanistico necessaria per il perfezionamento delle suddette proceespeopriative.

Si ribadisce ancora che la presente relazione non esaurisce lignore valutazione in merito al
rispetto della normativa sovraordinata e di settore, nonché in matadeogeologica, edilizia,
ambientale, di superamento delle barriere architettoniche e sic@réazanateria antincendio nonché di
tutela dei beni culturali e delle disposizioni legislative e regelatari in materia di espropriazione per
pubblica utilita.

In ultimo, ai fini dell'osservanza delle disposizioni di cui allGgtiis della Legge n. 241/1990 e dell'art. 7
del Codice di comportamento dei dipendenti pubblici, emanato cBRD. 622013; consapevoli delle
sanzioni penali conseguenti a dichiarazioni non veritiere e/o a falsitatti, quali competenti ad
esprimere il parere o valutazione tecnica del provvedimentargomento, i sottoscritti dichiarano di
non trovarsi in situazioni di incompatibilita né in condiziorsahflitto di interessi anche potenziale.
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7. INSERIMENTO URBANISTICO

Il presente capitolo descrive l'interazione del Progetto Filobws le maggiori componenti del sistema



urbano genovese quali i principali servizi pubblici, i luoghtwiéedmo e del lavoro, il verde cittadinp,
parchi urbani e i giardini, i grandi centri commerciali, gli ambitrasformazione oggetto di progetti e
interventi di rigenerazione urbana e le sue caratteristichatirmodalita e di integrazione con il sistema
del trasporto pubblico ferroviario-metropolitano e i parcheggingérscambio auto-filobus.

| servizi pubblici

La ricognizione cartografica dei servizi pubblici presenti e in praeisiella citta di Genova in prossimita
del tracciato del sistema filobus é stata condotta sulla carta dei sel®iz?iano Urbanistico Comunale
(PUC) cosi come riportato nella presente relazione nel rispettivo Afleape 3 della presente relazione)

| principali servizi pubblici sono ubicati prevalentemente nel eeaqitta e lungo la conurbazione costiera
e collegati dal nuovo sistema filobus, saranno resi piu accessfhiibili dagli utenti.

Il sistema urbano genovese é di fatto un sistema policentrico @rgaio da levante a ponente lungo la
citta lineare dove il Centro cittadino con il suo Centro iBtomon costituiscono l'unica polarita e
attrattiva.

In questo senso il sistema filobus contribuisce a garantire géganihnto tra le parti della citta lineare
policentrica favorendo la fruizione e lo sviluppo dei servizi.

Da levante a ponente e lungo la valle Bisagno la crescita urleylisathini sessanta e settanta segnava lo
sviluppo della citta che traguardava i settecentomila abitanti,seeaza di un disegno complessivo del
tessuto urbano e di un‘organizzazione e della rete infrastrataue del sistema della mobilita.

Il Ponente €& luogo dei centri commerciali, delle grandi aziendde astivita portuli e dello scalo
aeroportuale.

Molte funzioni urbane si concentrano a Genova Ovest con la dedjran parte degli uffici comunali
(Matitone) e nel Centro cittadino con le principali Unsitx, le sedi della Pubblica amministrazione
come la Prefettura, la Regione Liguria, I'Amministrazione comunalezgBalarrsi), I'Autorita di Sistema
WIESH o ~W o li} v ']}EP]}* o[Ko%dEdoezibnaloé amministrative di aziende
pubbliche e private.

La citta storica ha assunto una sempre maggiore vocazione turistica e @ultliral che residenziale
diventando luogo di forte attrazione e polo di interesse.

La citta si sviluppa anche all'interno sull'asse della val Bisagnoédpresente lo stadio cittadino Luigi
Ferraris, il cimitero monumentale di Staglieno, insieme ad attiwitaerciali, servizi pubblici e una forte
componente residenziale.

del Mare, rinnovate e competitive a livello europeo, la nautieadiporto, il Palasport, sede di sport
indoor di alto livello e una passeggiata a mare dal Porto Antico aa8asse.

Il sistema delle fermate e dei capolinea, cosi come previsto, miglameessibilita e la fruibilita dei
luoghi turistici e centrali gia in gran parte pedonalizzati.

Si tratta di parti di cittd che sono anche sedi di uffiti@ghi di lavoro che generano pendolarismo ed
una forte domanda di mobilita, sia dalle polarita della citiaGknova che dai comuni della Citta
Metropolitana e dalle citta contemini. La ferrovia e di fattgiincipale sistema di trasporto pubblico
urtilizzato dai flussi pendolari e il filobus potra rendere piuiltae | sistema di trasporto pubblico
attraverso una migliore integrazione con le stazioni ferroviarie.

Il sistema del verde urbano
Il Piano Territoriale di Coordinamento (PTC) della Citta Metitapal di Genova individua il sistema del
verde con indicazioni di valore prescrittivo cosi come riportaglla presente relazione nel rispettivo
Atlante (cap. 3 della presente relazione) che rappresenta la ricogeizielle aree verdi prossime al
tracciato del sistema filobus.
Si tratta perlopiu di spazi verdi di grande valore storico-caleuche svogono una funzione ricreativa e
turistica in una citta come Genova dove la crescita industrial@reugle del secolo scorso non ha
lasciato spazio al verde.
La citta ha di fatto ereditato cio che e rimasto del magaikistema delle ville storiche del Genovesato
con i loro parchi e giardini.
In questo paragrafo vengono richiamate le aree verdi piu importeimé saranno rese maggiormente
accessibili e fruibili dal nuovo sistema di trasporto pubblicontdlno della citta di Genova
generalmente appartenenti al sistema delle ville storiche:
il Parco della VillaBrignole o '} o000 ~ pu Z e« ] " o00] E UU 41 J*]SPkpJWs}eac(
un territorio di 25 ettari con numerose specie tra alberi e fiorhe presenta diversi itinerari con
la presenza di fabbricati storici tra cui la villa seicentesxd&alazzo Brignole Sale e alla sommita
il Santuario delle Grazie;
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caratteristiche e cura nella sistemazione dei percorsi e nelle mpkeie di alberi e fiori presenti,
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A Levante sono presenti i grandi comple}si%o o] ] 00 [Ke %o o "X D &sSE&}]o o ' +o]Rhgyiowesdi VillaCenasco in Cornigliano;
lungomare fino a Nervi mantiene la sua vocazione residenziale. . la Villa Durazzo Bombrini a Cornigliano, inglobata nel XX seebleomplesso siderurgico
> (JE&u }* &S] }o S oo ]SScu]¥V ] AU%Y ES v 0 *]*S u (Jo} ue fmisfEer,]0
collegamento delle sue polarita e dei principali servizi lungo & cuattro linee di forza: Ponente, il Parco dellaVilla Imperiale Scassi, Genova-Sampierdarena che constova parte dei
Centro, Val Bisagno e Levante. maes$}e] P] €& Jv] % & ] <p 0] A vv <p%RIE Wv}lu]v 8} ~> o
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I luoghi del turismo e del lavoro caratterizzato dalla fontana di Nettuno, ripartito in quattgrandi aiuole e comprende piante ed
L'intero centro storico di Genova, di impianto medievale, il piu estéEoiropa, con le sue stradine, essenze mediterranee, medipE] v§ 0] [J03E } v}V
piazzette e gli stretti vicoli e di fatto una grande @spkdonale cosi come tutta la vasta area del Porto il Giardino di Palazzo Reale, suggestivo balcone sul porto e osservptvilegiato sulla
Antico con I'Acquario e alcune importanti vie centrali come Y¥.i&orenzo con la Cattedrale di Genova e scenografica architettura barocca del Palazzo;
Il Palazzo Ducale e la Via Garibaldi, la cinquecentesca Strada hifiancata da splendidi palazzi i giardini dei palazzi di Via Garibaldi (antica srada Nuova) co@iardino di Palazzo Nicolosio
finascimentali sedi dei pit importanti muse. . . >}u 0o]viU ] W o ll} Jv} W ovij}] RIEE]]Vlv%%velo] oo[]$ o] v
In un contesto cosi ampio di luoghi del turismo, pedonalizZatiikili anche attraverso la rete ciclabile e ospitano i pitl importanti musei d'arte di Genova:
i percorsi ciclopedonali turistici come la Ciclovia Tirrenidase di progettazione che va dal confine di l'oasi verde di Villetta Di Negro, in pieno centro, panoramica e scerfdgr U Dus} [ ES
Stato di Ventimiglia a Roma, attraverso l'intero arco ligureloibdis attesta le sue fermate e capolinea Orientale Chiossone realizzato sul sito della perduta villa neocassidMarchese Giancarlo Di
nei punti nevralgici di accesso al Cento Storico e al Porto antico, carapolinea di Principe, Negro (XIXecolo):
Caricamento, le fermate in Piazza De Ferrari, Caricamento, Via XX Settemb 0 "%] Vv & 00[ <u *}o U oo[ )5 G8p[ B0} ] & SV U ]
Il capolinea Kennedy-Fiera assume grande importanza per I'access‘iWﬁmfront di Levante in fase ettari, e mezzo), meta tradizionale di passeggio e di giochi;
di realizzazione.dardini del progetto del nuovo waterfront song IS S ] A ]S ve] &]-s] Uo & 09 a:lcoa%ella \,/iIIa Bombrini (circa un ettaro) con giardir’li @glése nel cuore del quartiere di



Albaro sede del Conservatorio di Musica Niccolo Paganini;
la villa Giustiniani Cambiaso con il suo Parco, realizzata alla deetd00 ad Albaro, antica
localita di villeggiatura a levante della citta;
le ville Serra e Groppallo di Nervi, con i loro parchi storici, ridcitante raritd botaniche e
d'imponenti piante d'alto fusto, dotati di una situazione paesatjca di particolare valore.
La disposizione delle fermate e dei capolinea, cosi come prevista dal toragginitivo del sistema
filobus, migliora I'accessibilita e la fruibilita degli spardivelei parchi e delle ville storiche e li connette
ai rispettivi ambiti urbani e ai luoghi del turismo come il Centasi& e il Porto Antico.

| grandi centri commerciali

Il progetto definitivo del sistema filobus prevede un capoliattastato in via Degola a Sampierdarena,
all'ingresso della Fiumara, il piu grande cento commerciale di Genowastmo presenti negozi, bar,
ristoranti, cinema, sale giochi, area bambini, e dove si tengono numerodi eviestival.

Il capolinea di Campi nel tratto terminale della Val Polceveracentro di una grande zona ex industriale
0ggi sede di supermercati, centri commerciali e grandi magazzito fneduentata.

> 183 [ ]v 8E +(}Eu 1]}v
Il nuovo sistema filobus garantisce, attraverso le sue fermate e io@aglla connessione delle aree
urbane in trasformazione migliorandone I'accessibilita, la funzi@gnalla qualita urbana.
A Cornigliano e in fase di realizzazione la riqualificaziobanar della centrale Via Cornigliano liberata
dal traffico pesante e di attraversamento che insiste attualmexnta nuova sopraelevata Guido Rossa.
Questo importante asse urbano dove sono previste le fermate del sistesbadidiventa zona 30, sono
previsti percorsi pedonali e ciclabili, spazi verdi.
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un'intervento di rigenerazione urbana che ricompone il rapporto detta con il mare e sposta il suo
asse baricentrico verso levante. | E |v] 0 %% E}P 58} }v} o[ $33]&]S3 o] & &S]
Mare, rinnovate e competitive a livello europeo, la nautica dadq il Palasport, sede di sport indoor
di alto livello e una passeggiata a mare dal Porto Antico a Boccadasse.
| due capolinea di Caricamento e di P.le Kennedy-Fiera garantiscooonkessione della citta alle due
estremita del Waterfront di levante, a ponente attraverso il Pdkttico e a levante direttamente da P.le
Kennedy.
Il sistema filobus, con le fermate di di Corso Sardegna e il Capdiireaza Galileo Ferraris entra nel
popoloso quartiere di San Fruttuosbe si estende a monte della ferrovia - stazione Brignolecelllega
con il centro di Genova e al quartiere della Foce.
| processi di trasformazione che riguardano il quartiere di San Badte interessano in particolare
Corso Sardegna sono quello del recupero e rigenerazione dell'ex mercatoiordase di ultimazione, il
previsto recupero di un‘ampia porzione dello scalo ferroviario di Brignoleui edifici, ormai
testimonianze di archeologia industriale, dismessi da molti affacciano proprio su Corso Sardegna e
per quanto riguarda la mobilita il prolungamento della metropolitaih&enova dall'attuale capolinea di
Brignole a P.zza Martinez.
Nell'area dell'ex mercato di Corso Sardegna, un'area centrdl@ diila metri quadratsta sorgendo un
parco pubblico di oltre ottomila metri quadriati, impianti speite giochi per i bambiniE 0 % E}P S5}
anche un parcheggio a due livelli fuori terra, localizzato nei difeciepiu recenti esterni al perimetro del
mercato storico. Per ottimizzare la fruizione delle diverse paiticdmplesso e stata infine studiata una
nuova viabilita di collegamento tra Corso Sardegna e Piazza Mauditrezalla riqualificazione del tratto
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L'intermodalita
Vedere relazione trasportistica

[

Il sistema filobus contribuisce a ridurre I'impatto del traffico neltoeitta incentivando I'uso del mezzo
pubblico rispetto all'automobile in un'ottica di efficienza e so#bdita del sistema della mobilita
urbana.

Il nuovo sistema filobus puo assolvere in modo ottimale a tale funzittin@verso l'integrazione con gl
altri sistemi di trasporto pubblico, ferrovia, metropolitana e autebu

Le stazioni FS:

Pra

Peqgli

Sestri Ponente
Cornigliano

Sanpierdarena

Principe t Metropolitana

Brignole t Metropolitana

Quarto

Quinto

Nervi
Appare evidente come il sistema filobus, in simbiosi con la ferraviegetropolitana e il bus, possa
costituire un sistema di TPL integrato e capillare.
Inoltre l'interscambio auto-filobus, attraverso i parcheggi di cornpara migliorare I'accessibilita al
sistema urbano, ridurre i livelli di congestione del trafficttadino, migliorare la sicurezza e ridurre
I'inquinamento atmosferico e acustico.
Metropolitana:

Dinego

Principet Stazione FS

Darsena

De Ferrari

Brignole t Stazione FS
Uno dei principali obiettivi dell'intervento e quello di migliagate condizioni del traffico urbano
attraverso l'implementazione e I'efficentamento del TPL in alternatiteasporto privato.
Il sistema filobus sara realizzato per la maggior parte dei tragiéde propria migliorando I'efficienza del
TPL con una maggiore frequenza dei mezzi, la riduzione dei teppicdirrenza e quindi una maggiore
competitivita rispetto all'uso dell'automobile.
In corrispondenza dei nodi di interscambio tra il sistema filobus, |éosigerroviarie e le fermate della
Metropolitana le aree di interconnessione sono collegate da una adagete di percorsi pedonali e
marciapiedi, aree pedonali, attraversamenti aree attrezzate lgeisosta adeguate e realizzate con
materiali di qualita urbana.
Si tratta di un intervento di riconnessione, unione e rigeneraziohe, insieme alla citta e alle sue
trasformazioni, ne determina la spina dorsale, quasi un sistema vasqmi@anario. E ogni luogo di
interscambio, un luogo di conoscenza e valore.
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8 CONFORMITA' URBANISTICA DEI PRINCIPALI ELEMENTI DEL SISTEMA
FILOBUS

Considerazioni generali

Il sistema di trasporto filoviario migliora l'efficienza e la sostéithbambientale del sistema della mobilita,
costituisce un fattore prioritario per la salute dei cittadini eghara I'immagine e la qualita urbana della
Citta di Genova.

Il progetto concorre, insieme ai diversi interventi di riquadifione e rigenerazione urbana in atto nella
citta, a ripristinare gli antichi equilibri compromessi dallduppo industriale chéha isolatola citta sul
litorale "% E]( GEJUd edfroterra.

Il paesaggii pone come fontali sapere storico € u § ( Jdiauna nuova cultura del territorio,delle sue
risorse, del loro ruolo nel processo di riqualificazione degli spazi abi@d¢i modi di vita nel complesso
della socialita. Spazi che informano e orientano il progetto e i suaimiati, sia nella loro importanza che
nel significato.
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gualitativo rappresenta una rivisitazione di tali spaxni;fattore innovativo di miglioramento ambientale e
dirigenerazione oo []Juu Brpana, della riconoscibilita e dignita dei luoghi.

Ciascuno degli ambiti urbani interessati dal sistema filoviadbper sé uno spazio identitario, oo []v 8li E v }

questi,la filovia, alternativaal traffico di grande impatto, contribuisce alla differenziazione dellazgpaalla

sua qualita urbana e ambientale e al miglioramento delle relazioni sdcéafilovia, con i suoi elementi

omogenei e distinguibili (fermate, pensiline, capoline@) A} E ]« o &E] }v}ie] ]o]s o[}&] vS u vs§} Po]
utenti nel labirinto di segni dello spazio urbano.

Il suolo urbano diventa luogo di addensamento di nuovi significatove attivita, in un processti
rinnovamento del territorio, in cui convivono attenziora fattori identitari, integrazione funzionale e
gualita architettonica e costruttiva dei materiali.

Il progetto prevede, in ambiti urbani sottoposti a tutela intertiesu sede stradale (pensiline di fermata e
sistemazione di alcuni tratti pite ve] §lal]punto di vista del pregio storico e urbano) e le zonbitea
capolinea.



SCHEDA FERMATE

Interventi sulla sede stradale - Pensiline di fermata

Il progetto delle fermate risponde in modo articolato ed esausavalue principali aspetti,

apparentemente contraddittori, che la realizzazione delle strutture hieide: la
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flessibili e dialoganti. La fermata € composta da due elementi monoligdicali che

sostengono una copertura realizzate con una struttura metallica.

Alla base e presente un volume rivestito in pietra locale con funzibreeduta. Il micro
ambiente cosi creato non appartiene alla categoria delle opere di design npaela
oo[ (E Z]86, pertadio, della citta. Se questo sistema base si ripete seadazioni in
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invece alle pareti di fondo. Queste, infatti, possono essere in vetrozorgesti dove occorre
guanti piu smaterializzare la pensilina, in lamiera metallicatdgraffetto corten, per i
contesti storico-industriali consolidati, e in elementi in lateriznontati su una maglia
metallica, per i contesti in cui € necessario garantire migliorestewa dei materiali agli
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di trasparenza e leggerezza.
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rispondere a diverse necessita di carattere funzionale, quali ospitarenglinscinformativi su

arrivi e partenze, pannelli pubblicitari, sistemi di sorveglianzdumihazione. La copertura

integra i pannelli fotovoltaici e in affianco alla struttura pipade € stato inserito un totem

verticale (elemento di riconoscibilita presente su tutta la linea).






