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1. PREMESSA 
 

La presente relazione esamina il rapporto tra il tracciato previsto nel Progetto 
Definitivo (2°stralcio funzionale) del Sistema degli Assi di Forza del Trasporto 
Pubblico Locale e i vincoli geomorfologici e idraulici così come riportati nella relativa 
tavola del PUC – struttura del piano. 
 
La carta indica le criticità sotto il profilo idraulico già individuate e normate dai 
vigenti Piani di Bacino e indica, quali criticità sotto il profilo geomorfologico, le frane 
attive e le frane quiescenti. 
 
Per quanto riguarda il rapporto tra il Sistema degli Assi di Forza del Trasporto 
Pubblico Locale e i Piani di bacino, si rimanda alla RELAZIONE IDRAULICA - 
SECONDO STRALCIO FUNZIONALE del Progetto definitivo. 
 
La presente relazione considera pertanto il rapporto tra il Sistema degli Assi di 
Forza del Trasporto Pubblico Locale (tracciato, fermate, capolinea, sottostazioni 
elettriche, parcheggi e rimesse) e le criticità geomorfologiche (frane attive e frane 
quiescenti) di cui alla carta dei vincoli geomorfologici ed idraulici del PUC – struttura 
del piano. 

 
 

2. VALUTAZIONI CONCLUSIVE 
 

Le elaborazioni condotte per la verifica del rapporto tra il Sistema degli Assi di 
Forza del Trasporto Pubblico Locale (tracciato, fermate, capolinea, sottostazioni 
elettriche, parcheggi e rimesse) e le criticità geomorfologiche (frane attive e frane 
quiescenti) di cui alla carta dei vincoli geomorfologici ed idraulici del PUC – struttura 
del piano non rilevano alcuna interferenza del tracciato con aree interessate da 
frane attive o frane quiescenti. 
Pertanto l'intervento risulta compatibile sotto questo profilo, ai sensi dell'art. 14 delle 
vigenti Norme Generali del PUC. 
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