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FERROVIA GENOVA-CASELLA 
 

RELAZIONE STORICO-ARTISTICA 1 

CENNI STORICI DELLA FERROVIA GENOVA – CASELLA 
L’intenzione di unire le valli del limitrofo entroterra con il capoluogo genovese partì dalla seconda metà del 
1800, con l’idea di costruire una strada carrozzabile la quale, nel corso del tempo e grazie alle innovazioni 
tecnologiche dell’epoca, si trasformò in percorso ferroviario. 
Dalla visione si passò al concreto quando nel 1903 il Consiglio di Stato la considerò un’opera di pubblica 
utilità che permise l’avvio degli adempimenti amministrativi per la sua realizzazione, dagli espropri alla 
costruzione della linea elettrica lungo la Strada Provinciale n.2. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Planimetria e profilo della ferrovia –1929 

La progettazione del tracciato fu in capo alla SAFEL (Società Anonima Ferrovie Elettriche Liguri) che ottenne 
con Decreto Legge del 1915 la concessione a costruire la linea ferroviaria Genova – Casella. 
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Progetto – Stazione Manin 

 
 
 

 
Progetto – Stazione S. Pantaleo 
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Progetto – Inccrocio Poggino 
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Progetto di viadotto a quattro campate – Ponte Briscata 

 

 
Progetto di viadotto a tre campate – ponte Rovena 1 

 

 
Progetto di viadotto a tre campate – ponte Rovena 2 

 
In epoca successiva dietro richiesta ottenne anche il nulla osta per l’ampliamento del tracciato verso Busalla 
e la val Trebbia, con l’obbiettivo finale di arrivare sino alla provincia di Piacenza. 
Purtroppo l’opera restò solo sulla carta, nonostante si fossero già coinvolti, anche economicamente, i comuni 
dell’alta valle Scrivia, il ministero non concesse i fondi per la sua realizzazione e non si recuperarono mai i 
fondi necessari per la sua concretizzazione. 
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Planimetria del progetto di prolungamento della Linea 

 
Progetto del prolungamento della linea da Casella a Busalla 

L’unica opera che venne realizzata con il secondo progetto di ampliamento fu il collegamento tra l’esistente 
Casella Deposito con il nucleo urbano di Casella, realizzato successivamente alla costruzione dell’attuale 
ponte sullo Scrivia effettuato nel 1928, del quale la linea ferroviaria costituì il raddoppio viario a monte. 
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DATI TECNICI DELLA LINEA 
La Ferrovia Genova Casella, lunga 25 km, si snoda su un percorso caratterizzato da forti pendenze e strette 
curve fra crinali appenninici, dirupi e trincee come se fosse una ferrovia di alta montagna, tuttavia 
mantenendosi nei primi 6 km in vista dal mare. 
La linea si snoda lungo un tracciato molto ardito, con curve dal raggio minimo di 60 m e pendenza massima 
del 45 per mille in aderenza naturale (senza cremagliera), partendo dalla quota di 93 metri s.l.m. di Genova 
Manin passa ai 364 di Trensasco in soli 9 km, per giungere ai 410 metri del capolinea dopo aver valicato lo 
spartiacque a Crocetta d’Orero, a 458 metri sopra il livello del mare. 
Come anticipato numerosi sono i manufatti che la costituiscono: 
 
Ponti e viadotti 
- 1 in muratura a 4 luci fa 10 metri 
- 5 in muratura a 3 luci da 10 metri 
- 2 in muratura a 1 luce da 10 metri 
(Fasce, Briscata, Rovena I, Rovena II, Puin, Poggino, Fontanassa II, Sardorella, palo 85) 

 
Ponte Briscata  
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Ponti Rovena 1 e 2 

- 1 in calcestruzzo a 3 luci da 10 metri 

ponte Cortino 
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ponte sul Rio Sardorella 

- 2 a navata metallica 
(Crocetta e Km 7)  
Gallerie 
- 13 di lunghezza tra 30 e 50 metri 

 
Galleria Fontanazza e ponte sul Rio Pelagallo 
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Gallerie elicoidali S. Olcese 

 
Galleria Crocetta di Orero 

Stazioni di incrocio 
- 9 
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STATO DEI MANUFATTI DELLA LINEA FERROVIARIA 
Nel corso degli anni di attività dalla sua inaugurazione nel 1929, la linea Genova-Casella subisce interventi 
di manutenzione sia di carattere ordinario che straordinario. 
Negli anni settanta del XX secolo, venne compiuta un’opera di rinnovamento della linea (armamento dei 
binari) e negli anni ’80 il raddoppio della linea verso Casella Paese. 
E’ del 1990 la verifica delle condizioni dei manufatti costituenti la linea ferroviaria effettuata da parte di tecnici 
incaricati dall’ente gestore (Ministero dei Trasporti), al fine di poter stimare la capacità statica massima dei 
ponti/viadotti e  della loro agibilità Uno studio idrogeologico puntuale del Geologo Bellini elenca la natura e 
le criticità del terreno di appoggio di tutti i ponti/viadotti (totale 12) mentre un esame con carotaggi e prove di 
rottura, evidenzia le consistenze e lo stato di salute dei materiali che costituiscono le strutture portanti. 

  

Viadotto Briscata – in alto Forte Sperone 
Foto anni trenta del XX°secolo  
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