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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

FONDO ALVEO

14.87

MT

LFM

(HNNS)

SIG
(LNMS)

TLC
(NNMS)

MT

LFM

(HNNS)

SIG
(LNMS)

TLC
(NNMS)

AS
SE

 L
IN

EA

9.
50

 >
 5

.0

15.05

3.503.50

FONDO ALVEO

15.05

7.85

14.85

EDICOLA

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

05



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto
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26.7326.76

+22.19 POST SCOLMATORE

A L
F A

RO

OE
M

3.05 3.00 3.00 3.05

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

A

LF
A R O

OE
M

ESSO

~ +25.73 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

26.81
27.67

+25.56 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Istria

3.50 2.75 2.75 3.50

35.47

26.55

6.
16

 >
 5

.0

P

ESSO

~ +25.73 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

26.81
27.67

+25.56 POST SCOLMATORE

A
LF
A RO

OE
M

3.50 3.20 3.20 3.80

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

A L
F A

RO

OE
M P

~ +26.78 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

27.91
28.67

+26.29 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Istria

3.50 2.75 2.75 3.50 2.00

36.61

6.
16

 >
 5

.0

A
L F

A RO

OE

M P
~ +26.78 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

27.91
28.67

+26.29 POST SCOLMATORE 3.50 3.44 3.44 3.50

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

A

LF
A R O

OE

M~ +27.54 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

28.93
29.73

+27.19 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Istria

3.50 3.503.50 3.50

38.02

6.
47

 >
 5

.0

~ +27.54 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

28.93
29.73

+27.19 POST SCOLMATORE

AL
F A

RO

OE
M

3.80 3.50 3.50 3.80

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

A
LF
A R O

OE

M P

PARCHEGGIO

~ +29.47 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

30.33
31.24

+28.44 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Dalmazia

3.50 3.00 3.00 3.50 2.00

39.48

6.
62

 >
 5

.0

PARCHEGGIO

~ +29.47 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

31.24

+28.44 POST SCOLMATORE

PA L
F A RO

OE
M

30.33

3.50 3.24 3.24 3.50

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

22



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

AL
F A RO

OE
M

~ +30.27 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

32.01
32.78

+29.35 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Dalmazia

3.50 3.00 3.00 3.50

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

41.89

6.
18

 >
 5

.0

~ +30.27 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

32.01
32.78

+29.35 POST SCOLMATORE

PA
L F A

RO

OE
M

3.50 3.29 3.29 3.50

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

AL
F A

RO

OE

M

~ +31.29 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

33.59
34.29

+30.47 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Dalmazia

3.50 2.75 2.75 3.50

44.21

33.29

7.
88

 >
 5

.0
A L

F A RO

OE
M

~ +31.29 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

33.59
34.29

+30.47 POST SCOLMATORE

P

3.20 3.00 3.00 3.00

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

24



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

~ +35.81 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

35.22
36.07

11
.0

6m
 s

pa
zi

o 
pe

r f
ut

ur
o

ad
eg

ua
m

en
to

 P
on

te
 C

ar
re

ga

+34.11 POST SCOLMATORE

9.
39

m
 s

pa
zi

o 
pe

r f
ut

ur
o

ad
eg

ua
m

en
to

 P
on

te
 C

ar
re

ga

Lungobisagno Dalmazia

2.68 3.53 0.32 4.51

Fermata
bus

45.67

8.
16

 >
 5

.0

~ +35.81 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

35.22
36.07

+34.11 POST SCOLMATORE

AL
F A

RO

OE
M

P

3.50 3.00 3.00 3.50

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

As
se

bi
na

rio

As
se

bi
na

rio

AL
F A

RO

OE
M

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

~ +35.91 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

37.61
36.68

34.58 POST SCOLMATORE

8.
21

m
 s

pa
zi

o 
pe

r f
ut

ur
o

ad
eg

ua
m

en
to

 P
on

te
 G

ug
lie

lm
et

ti

12
.0

9m
 s

pa
zi

o 
pe

r f
ut

ur
o

ad
eg

ua
m

en
to

 P
on

te
 G

ug
lie

lm
et

ti

Lungobisagno Dalmazia

39.18

42.05

3.50 3.502.75 2.75

46.02

5.
78

 >
 5

.0

~ +35.91 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

37.61

34.58 POST SCOLMATORE

36.68

A L
F A

RO

OE
M

P

3.50 3.42 3.42 3.50

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

AL
FA RO

OE

M

~ +37.26 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

38.42
39.10

+35.59 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Dalmazia

3.50 3.502.75 2.75

46.81

38.11

5.
81

 >
 5

.0

~ +37.26 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

38.42
39.10

+35.59 POST SCOLMATORE

A L
F A RO

OE
M

3.50 3.41 3.41 3.50

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

AL
F A

RO

OE
M

~ +37.51 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

39.7540.11

+36.18 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Dalmazia

3.50 3.00 3.00 3.50

48.31

39.37

6.
19

 >
 5

.0

~ +37.51 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

40.11

+36.18 POST SCOLMATORE

A
LF
A RO

OE
M

39.62 P

3.60 3.50 3.50 3.60

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

A
L F

A RO

OE
M

~ +38.72 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

41.14

+37.75 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Gelasio Adamoli

3.50 4.39 2.37

+40.72

50.17

+40.48

6.
96

 >
 5

.0

~ +38.72 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

40.7441.14

+37.75 POST SCOLMATORE

AL
F A

R O

OE

M

3.70 3.10 3.40

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

29



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

A L
F A

RO

OE
M

~ +39.23 Q.MAX PIENA

1.
39

FONDO ALVEO

42.60
41.61

+38.18 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Gelasio Adamoli

3.50 3.00 3.00 3.50

51.99

41.37
7.

48
 >

 5
.0

~ +39.23 Q.MAX PIENA

1.
39

FONDO ALVEO

42.59
41.61

+38.18 POST SCOLMATORE

A L
F A

RO

OE
M

3.60 3.50 3.50 3.50

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

30



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

Loc. Tecnici

As
se

bi
na

rio
1 :

 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

Asse
binario

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

45.58

48.76

43.74

Lungobisagno Gelasio Adamoli

~ +40.41 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

+40.21 POST SCOLMATORE
3.50 3.503.00 3.00

AL
F A

RO

OE
M42.60

52.75

42.47
6.

53
 >

 5
.0

AL
F A

RO

OE
M

43.74

~ +40.41 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

+40.21 POST SCOLMATORE
3.50 3.20 3.20 3.50

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

31



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

As
se

bi
na

rio

As
se

bi
na

rio

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

45.86

48.87

A
L F

A RO

OE

M

44.04

~ +40.35 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

+40.15 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Gelasio Adamoli

3.50 3.00 3.503.00

42.90

52.79

6.
23

 >
 5

.0

A
L F

A RO

OE

M

44.04

~ +40.35 Q.MAX PIENA

FONDO ALVEO

+40.15 POST SCOLMATORE

43.00

3.50 3.50 3.50 3.50

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

32



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

AL
F A

RO

OE
M

~ +42.11 Q.MAX PIENA 1.
83

FONDO ALVEO

44.23
45.24

+41.56 POST SCOLMATORE

Lungobisagno Gelasio Adamoli

3.50 2.75 2.80 3.50

52.97

5.
90

 >
 5

.0
AL
FA

R O

OE

M

~ +42.11 Q.MAX PIENA 1.
83

FONDO ALVEO

44.23
45.24

+41.56 POST SCOLMATORE
3.50 3.30 3.50 3.70

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

33



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

A L
F A

RO

OE
M

~ +43.12 Q.MAX PIENA 2.
91

FONDO ALVEO

46.18
47.24

Lungobisagno Gelasio Adamoli

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

3.50 2.752.75 3.50 3.00

54.86

4.
66

AUTOLAVAGGIO

~ +43.12 Q.MAX PIENA 2.
91

FONDO ALVEO

46.18
47.24

AL
FA

R O

OE

M

3.50 3.19 3.20 3.50 3.04

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

34



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

A
L F

A RO

OE

M

~ +44.76 Q.MAX PIENA

3.
13

FONDO ALVEO

47.82

49.08

Lungobisagno Gelasio Adamoli

3.50 2.75 2.75 3.50 3.16

56.65

47.67

5.
72

 >
 5

.0

~ +44.76 Q.MAX PIENA 3.
13

FONDO ALVEO

47.82

49.08

A
LF
A R O

OE

M

3.50 3.21 3.25 3.50 3.05

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

35



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

A
L F
A R O

OE

M

~ +46.13 Q.MAX PIENA

3.
27

FONDO ALVEO

49.35

50.60

Lungobisagno Gelasio Adamoli

3.50 2.75 2.75 3.50

58.36

49.04

5.
97

 >
 5

.0

AL
F A

RO

OE
M

~ +46.13 Q.MAX PIENA 3.
27

FONDO ALVEO

49.35

50.60

P

3.20 2.90 3.40 3.41 3.00

Tav 1/9
Tav 2/9Tav 3/9

Tav 5/9

Tav 4/9

Tav 6/9Tav 7/9

Tav 8/9 Tav 9/9

SEZ.

36



La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente

ANTE OPERAM

POST OPERAM

SAGOMA ANTE

AS
SE

 L
IN

EA

1 :
 20

UIC  60

1 : 20

UIC  60

1 :
 20

UIC  60
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente
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La quota finale dell'argine, così come la tipologia e la quota dell'eventuale parapetto e la
quota di colmo della strada devono corrispondere a quanto previsto nello stato di fatto

Il marciapiede a sbalzo sull'alveo presente dalla pk 4+915m circa viene parzialmente demolito
in fase di realizzazione delle pile e ricostituito a fine lavori con la stessa geometria dell'esistente
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