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F1 - Planimetria scala 1:1.000, sezione scala 1:100
Spostamento eventuali SSV interferenti, demolizioni

F2 - Planimetria scala 1:1.000, sezione scala 1:100
  Realizzazione fondazione, pile e pulvino secondo la sequenza illustrata nell'elaborato "tipologico realizzazione pile"

F3 - Planimetria scala 1:1.000, sezione scala 1:100
  Realizzazione impalcato

Sezione A

Sezione A

Sezione A

Legenda
Area di cantiere
temporanea Recinzione leggera

WC di cantiere

Box di cantiere

Entrata/Uscita cantiereWC

Ingombro cantiere

Area di cantiere Recinzione pesante Cancello di cantiere

Area stoccaggio materiali Moviere

Ponteggio

New Jersey
in plastica

Ponteggio autosollevante
monocolonna

FASE 1: Spostamento sottoservizi interferenti, realizzazione due
pile all'ingresso della rampa nord sottopasso e realizzazione
micropali e relativi cordoli lato strada

VIABILITA'
- riduzione a una corsia in direzione nord sul tratto interessato

di LungoBisagno Istria - riduzione a una corsa in direzione
sud nel sottopasso

VIABILITA' ALTERNATIVA
-  Via Toti in direzione nord e via Piacenza in entrambe le

direzioni

FASE 2: Realizzazione pile sottopasso
VIABILITA'

- riduzione a una corsia per senso di marcia sul tratto
interessato di LungoBisagno Istria e chiusura del sottopasso

VIABILITA' ALTERNATIVA
-  Via Toti in direzione nord e via Piacenza in entrambe le

direzioni

FASE 3: Realizzazione impalcato lungo l'intero tratto e varo degli
stessi
VIABILITA'
- riduzione a una corsia per senso di marcia sul tratto interessato di
LungoBisagno Istria e chiusura del sottopasso. Chiusura per
porzione di un senso di marcia con adozione di movieri per senso
unico alternato, lavorazioni in notturna

VIABILITA' ALTERNATIVA
-  Via Toti in direzione nord e via Piacenza in entrambe le

direzioni

 SDP

configurazione finale - Planimetria scala 1:1.000, sezione scala 1:100
finiture e impianti
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Skymetro
PROLUNGAMENTO DELLA LINEA METROPOLITANA IN VAL BISAGNO

PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICA ED ECONOMICA (D.lgs. n. 36 / 2023)
Responsabile Unico del Progetto

Ing. E. Scarlatti

SIC COM T 022 00 A

SICUREZZA
PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO

PLANIMETRIE DI CANTIERE - MACRO "C" - Tav 5 di 5
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A 07/03/2025 Adeguamento al parere del CSLLPP e altri Enti e allineamento
progetto A. Cacciatore D. Salvo S. Caminiti P. Cucino

- - - - - - -

- - - - - - -

- - - - - - -
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